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ab die Ubermittlung regelzonen-
5 2 22.10.2010 2.3.1.2
1.11.2010 Uberschreitender Fahrplane zu
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5 3 29.12.2010 ab 1.1.2011 1 Anderungen durch die Zusam-

menlegung der Regelzonen
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2341,
2.3.4,
235

Externe Fahrplane, Erzeu-
gungsfahrplane, Verfugbar-
keitsfahrplane
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ab
01.10.2018

Einflhrung der Engpassbewirt-
schaftung Osterreich/Deutsch-
land; Process Type ,A27" im
Verfugbarkeitsfahrplan an RZF;
Ersatz von ,Programmlieferung”
durch ,Energielieferung®, ,Pro-
gramm* durch ,Fahrplanzeit-
reihe® und ,Abstimmung® durch
~Abgleich®.

29.07.2019

ab
01.08.2019

1.2,
2.3.1.2,

5.2

Anderung der Intraday-Melde-
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231.2
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2.3.1.2
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Einfihrung SIDC (ehemals
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6 4 15.4.2022 2.31.2
20.4.2022 PTRs auf FTRs

1.1, 1.2, |Anderungen aufgrund SOGL
1.3, und SOGL-Datenaustausch-V
2.3.1.1,
2.3.1.2,
6 5 20.1.2023 23.1.2023 2.3.3,
2.34,
2.3.5,
2423,
2425

Redaktionelle Anderungen
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2423
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1. Einleitung

Dieses Dokument beschreibt die Umsetzung des definierten Kommunikationsstandards
LENTSO-E Scheduling System (ESS)" fir den Austausch von Fahrplanen bzw. fir das Fahr-
planmanagement in Osterreich. Als Grundlage dient der ESS Implementation Guide 2.3
(ESSIG).

Auf Basis der rechtlichen Grundlagen wurde mit der Offnung des &sterreichischen Strommark-
tes ein Bilanzgruppensystem eingefiihrt. Der geplante Energieaustausch zwischen den Bilanz-
gruppen (BG) innerhalb einer Regelzone (RZ) und tber Regelzonen-, Regelblock- und Staats-

grenzen hinweg wird in Form von Fahrplanen (FP) abgewickelt.

Fir den Austausch von Stromerzeugungs-/\/erbrauehsfahrplaneVerbrauchsfahrplanen sowie
VerfigbarkeitsfahrplaneVerflgbarkeitsfahrpléanen der signifikanten Netznutzer (SNN) sind die
mafgeblichen Bestimmungen in den folgenden européaischen und nationalen Rechtsquellen
Art. 46, 49, 52 und 53 der Verordnung (EU) 2017/1485, §§§ 66 und 85 Abs. 32 Z 5 EIWOG
2010 sowie §8§ 6, 7-und, 8 und 11 Abs. 5 der SOGL Datenaustausch-V festgelegt.

1.1 Fahrplan

Der Gesetzgeber definierte im § 7 EIWOG 2010 den Begriff ,Fahrplan® als jene Unterlage, die
angibt, in welchem Umfang elektrische Leistung (Energie) als prognostizierter Leistungsmittel-
wert in einem konstanten Zeitraster (Messperiode) an bestimmten Netzpunkten eingespeist

und entnommen oder zwischen Bilanzgruppen ausgetauscht wird._Hierbei kann zwischen fol-

genden Fahrplanarten unterschieden werden:

¢ Handelsfahrplane (Trade Responsible Party Schedule; TPS) fir den Austausch zwi-

schen Bilanzgruppen. (siehe Abschnitte 2.3, 2.3.1 Externe Fahrplédne sowie 2.3.2 In-
terne Fahrplane)

o Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrpldne (Production Responsible Party Schedule;
PPS) entsprechen den in der SOGL Datenaustausch-V 2024 unter §§ 7 und 11 Abs. 5

beschriebenen Fahrplandaten.

o Verfugbarkeitsfahrplane (Production Availability Schedule; PAS) entsprechen den in
der SOGL Datenaustausch-V 2024 unter §§ 6 und 11 Abs. 5 beschriebene Verfligbar-

keitsdaten.

Allgemein werden diese in weiterer Folge als Fahrplane bezeichnet.

Bilanzgruppen stellen laut § 7 EIWOG 2010 ,die Zusammenfassung von Lieferanten und Kun-
den zu einer virtuellen Gruppe innerhalb derer ein Ausgleich zwischen Aufbringung (Bezugs-
fahrplane, Einspeisungen) und Abgabe (Lieferfahrpldne, Ausspeisungen) erfolgt® dar. Der
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Energieaustausch zwischen Bilanzgruppen der Regelzone kann daher nicht realen Netzpunk-
ten zugeordnet werden. Um den Energieaustausch zwischen Bilanzgruppen der Regelzone
als Fahrplan im Sinne des Gesetzes werten zu kdnnen, ist es notwendig, den Einspeise- bzw.

Entnahmepunkt als virtuellen Netzpunkt anzusehen.

1.2 Leistungseinheiten

Als kleinste Einheit fiir Fahrplane innerhalb der Regelzone wird 1 kW (Leistungsmittelwert in
der Messperiode) festgelegt. Es kommt die kaufmannische Rundungsregelung zur Anwen-

dung.

Bei regelzoneniberschreitenden Fahrplanen gelten die Regelungen der ENTSO-E (STROM).
Das handelbare Produkt sowie die Einheit fir den Fahrplanaustausch sind fur die einzelnen

Regelzonen in den Nominierungsmodalitaten® auf der Homepage des RZF veréffentlicht.

Der Austausch von Stundenprodukten ist derzeit nur zu vier gleichen %-Stundenwerten je
Stunde moglich. Die Angaben flr Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane sowie Verfugbar-
keitsfahrplane sowie die Fahrplane der gesamten Erzeugung bzw. des gesamten Verbrauchs
sind in MW notwendig. Davon abweichende Datenmeldungen flr Kraftwerke im Verteilernetz

werden vertraglich geregelt.

1.3 Zeitangaben

Die Zeitangaben in diesem Dokument verstehen sich — wenn nicht anders angegeben — als
lokale Sommer- und Winterzeitangaben (MESZ/MEZ).

1 Nominierungsmodalitdten: Alle Details zu den aktuell, grenzspezifisch giltigen Nominierungsmodalitaten (frihestmdgliche
Anmeldung, Anmeldeschluss, Korrekturzyklen, Cut-Off Time etc.) und deren Hinweise sind der APG Homepage zu entneh-

men. Fahrplane, welche nicht den gliltigen Nominierungsmodalitaten entsprechen, werden abgelehnt.
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2. Fahrplanmanagement

2.1 Ubersetzung der ENTSO-E Begriffe

Im Zusammenhang mit dem in Osterreich eingefiihrten Marktmodell (Bilanzgruppensystem)
sind die nachfolgend bezeichneten ENTSO-E (STROM) Rollen relevant:

Tabelle 1: Rollen im &sterreichischen Marktmodell

ENTSO-E Modell

Marktmodell Osterreich

Balance Area (BA)

Regelzone (RZ)

System Operator (SO)

Regelzonenflhrer (RZF)

Balance Responsible Party (BRP)

Bilanzgruppenverantwortliche (BGV)

Trade Responsible Party (TRP)

Handels-Bilanzgruppe (BG)

Consumption Responsible Party
(CRP)

Verbraucher-Bilanzgruppe (BG)

Production Responsible Party (PRP)

Erzeuger-Bilanzgruppe (BG)

Imbalance Settlement Responsible Party
(ISRP)

Bilanzgruppenkoordinator (BKO)
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Tabelle 2: ENTSO-E Scheduling System: Begriffe und Entsprechung in den 6sterreichischen

Marktregeln

ESS Erlauterung

ESS ENTSO-E Scheduling System

ESSIG 2.3 ESS Implementation Guide, konkret die Ver-
sion 2 Release 3 (2.3)

Schedule Fahrplan

Time Series (Fahrplan)-zeitreihe

Acknowledgement Message

Empfangsbestatigung

Anomaly Report

Anomalie-Bericht

Confirmation Report

Fahrplanbestatigung

Out Area Energie exportierende/abgebende Regelzone

In Area Energie importierende/aufnehmende Regel-
zone

Out Party Verkaufer (Energie abgebende Bilanzgruppe)

In Party Kaufer (Energie aufnehmende Bilanzgruppe)

Product Das per Fahrplan gehandelte Produkt

z.B. Wirkleistung, Wirkarbeit

Business Type

Genauere Bezeichnung fiir die Art des Ge-
schéaftes, fir das ein Fahrplan abgegeben
wird.

z.B. Stromerzeugungsfahrplan, interner oder
externer Handel

Object Aggregation

Identifikation der Aggregationsebene eines
Fahrplans.

z.B. Aggregation je Regelzone oder (virtuel-
ler) Zahlpunkt (z.B. Ubergabestelle)

Metering Point Identification

Zahlpunktbezeichnung(/Asset-ID*)/Fahrplan-
gruppe)?

Capacity Contract Type

Bezeichnet die Art, wie ein bestimmter Kapa-
zitatsvertrag ausgehandelt wurde;
z.B. tagliche Auktion, monatliche Auktion;

Capacity Agreement Identification

Verweis auf einen bestimmten Kapazitatsver-
trag, der einem Fahrplan zugrunde liegt

2 Bei den-aeneratorscharfen-Fat

g P

ist-das-Attribut- Zahlpunktb

d

nen-das-Attribut Zahlounktb: ichRung-zu
P g

ichrunalAsset-ID-und beiden-zahlpunkischarfen Fahrpla
E) P P

3 Bei den einheitenscharfen Fahrplanen ist das Attribut Zahlpunktbezeichnuna/Asset-ID, bei den zahlpunktscharfen Fahrplanen
das Attribut Zahlpunktbezeichnung und bei fahrplangruppenscharfen Fahrplanen ist das Attribut Zahlpunktbezeichnung/Fahrplan-

gruppe zu verwenden.
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2.2 Identifikation der beteiligten Marktteilnehmer

Die Identifikation der einzelnen Marktteilnehmer erfolgt durch einen Code im Rahmen des
Energy Identification Coding Scheme (EIC), der von den einzelnen Ausgabestellen vergeben
wird und auf deren Hemepages\\Vebsites ersichtlich ist.

Jeder BGV, der in Osterreich tétig ist, muss sich bei einer der EIC Ausgabestellen (,Issuing
Office”, aktuelle Liste unter www.entsee-edwww.entsoe.eu) einen EIC fir seine Bilanz-

gruppe(n) besorgen und im Zuge der Einrichtung der Bilanzgruppe(n) den(m) BKO bekannt

geben.

Die Vergabe des EIC erfolgt fiir die Bilanzgruppen. Die im ENTSO-E-(STROM) Rollenmodell
existierenden Subrollen (TRP, PRP, CRP — siehe Tabelle 1) werden ebenfalls auf die BG ab-
gebildet. Bei der Anmeldung von Fahrplanen handelt eine BG als TRP fir interne und externe
Fahrplane, als PRP bei der Anmeldung von Stromerzeugungs-/Verfiigbarkeitsfahrplanen so-

wie als CRP bei der Anmeldung von Verbrauchsfahrplanen.

Die Regelzonen und BKO werden ebenfalls durch einen von der ENTSO-E (STROM) verge-
benen Code identifiziert. In der folgenden Tabelle sind die Codes der dsterreichischen Regel-

zonen aufgelistet:
Eine Liste der Regelzonen im ENTSO-E-(STROM) Bereich befindet sich unter www.entsoe.eu.

Tabelle 3: EIC Partycode fiir Regelzonenfiihrer (System Operator) und EIC Areacode fir Re-
gelzonen (Balance Areas) in Osterreich

Regelzonenfiihrer Aliasname EIC Areacode EIC Partycode

(bis 31.03.2003) (EIC RZF)
Austrian Power Grid AG 10YAT-APG-—-——-

A APG N 10XAT-APG----—— Z
(APG) Ve L 0 G

Tabelle 4: EIC Partycode fur Bilanzgruppenkoordinatoren (Imbalance Settlement Respon-
sible Party) in Osterreich

Bilanzgruppenkoordinator EIC
APCS Regelzone APG 14XAT-APCS--—-- 0

2.3 Prozessbeschreibung

In der Regelzone APG kann es beliebig viele Bilanzgruppen geben, die miteinander Geschafte
abwickeln. Die dabei auftretenden Geschaftsfalle kdnnen in zwei Arten, regelzoneninterne und
regelzoneniberschreitende bzw. regelblockiberschreitende Geschafte, unterteilt werden.

Die BGV melden die regelzonen- bzw. regelblockiberschreitende Geschafte liber ,Externe
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Fahrplane” beim RZF (Abschnitt 2.3.1). Der RZF meldet die abgearbeiteten externen Fahr-

plane an den BKO zum Zweck der Bestimmung der Ausgleichsenergie (AE).

Regelzoneninterne Geschéafte werden von den BGV Uber ,Interne Fahrplane® (Abschnitt 2.3.2)
an den BKO, gemal den zeitlichen Vorgaben der Allgemeinen Bedingungen des Bilanzgrup-
penkoordinators (AB-BKO) ebenfalls zum Zweck der Bestimmung der Ausgleichsenergie, ab-

geliefert.

Fir regelzonenexterne sowie auch regelzoneninterne Geschafte muss jede Handels-Bilanz-
gruppe in der Regelzone APG spatestens zum grenzspezifisch gultigen Day-ahead Anmelde-
schluss fiir externe Fahrplane eine insgesamt ausgeglichene Viertelstunden-Leistungsbilanz

aufweisen

Zusatzlich zu den externen und internen Fahrplanen (FP;_ TPS), die aus den oben genannten
Geschaften resultieren, bendtigt der RZF fiir die sichere Systemfiihrung Stromerzeugungs-
/Verbrauchsfahrplane (PPS) sowie Verfligbarkeitsfahrplane (PAS) (Abschnitt 2.3.4).

Fir alle Fahrplanmeldungen gelten die in Abschnitt 2.4.1 definierten Regeln und Beschreibun-

gen.
2.3.1 Externe Fahrplane

2.3.1.1 Allgemeines

Es gehort zu den Aufgaben des RZF die Anmeldung von regelzoneniiberschreitenden Fahr-
planen entgegenzunehmen, diese formal, rechtlich und technisch zu priifen und mit dem RZF

der Herkunfts- bzw. der Zielregelzone abzugleichen.

Reichen die vorhandenen Leitungskapazitaten fiir regelzoneniiberschreitende Lieferungen
bzw. Bezlige nicht aus, um allen Antragen zu entsprechen, hat der RZF gemaR § 20 EIWOG
2010 und den einschlagigen europarechtlichen Vorgaben vorzugehen. Siehe auch Abschnitt
2.4.2.4 und Abschnitt 4 (Reservierung)

2.3.1.2 Anmeldung, Priifung und Bestatigung von Fahrplanen

Geschafte, welche die Grenzen von Regelzonen iberschreiten, miissen vom BGV beim RZF
als externer Fahrplan angemeldet werden. Die jeweils geltenden detaillierten Regeln und Fris-
ten werden in Einklang mit den giltigen (europaischen) Regeln definiert und auf der Home-
page des RZF verdffentlicht. Anderungen erfolgen in Abstimmung mit der Regulierungsbe-
hérde und mit benachbarten TSOs und werden vom RZF mit einer Vorlauffrist von mindestens

4 Wochen geeignet an die BGVs kommuniziert.

Die Abwicklung der Abschnitte unterteilt sich in jeweils 3 Phasen (siehe auch ESSIG 2.3 Ka-

pitel 3.2 ,Schedule system information flows", Figure 6, Page 22) Diese sind:
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1. Anmeldung (Nominierung)
2. Technische Prifung und Abgleich (Matching)

3. Bestatigung (Confirmation)
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Abbildung 1: Meldung, Prifung und Bestatigung externer Fahrplane
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3 zeitlichen Abschnitten. Diese werden unterteilt in:

e Longterm (jahrliche, monatliche Kapazitaten)
e Day-ahead bzw. ,D-1*

e Intraday

Longterm & Day-ahead Abschnitt:

Phase 1: Anmeldung (Nominierung)*

Im Longterm Abschnitt dirfen ausschliel3lich grenziiberschreitende Fahrplane mit Zeit-

reihen auf Basis von Jahres- und Monatskapazitatsvergaben gemeldet werden.

Eine Ausnahme bilden die Regelzonengrenzen zu Deutschland, Tschechien, Ungarn
und Slowenien — hier erfolgt im Rahmen der Vergabe von Financial Transmission
Rights (FTR) keine Fahrplanmeldung.

Im Day-ahead Abschnitt werden zusatzlich Fahrplanzeitreinen auf Basis der erworbe-
nen Kapazitaten aus der impliziten - bzw. expliziten Allokation gemeldet. Erfolgt die
Kapazitatsallokation implizit missen diese reservierten Kapazitaten im Zuge der Fahr-
planmeldung vollstandig genutzt werden. Im Fall einer expliziten Auktion muss die re-
servierte Kapazitat nicht voll ausgeschopft werden. Alle Fahrplane missen spatestens
zum grenzspezifisch gililtigen Anmeldeschluss (Nomination Gate Closure Time) des

jeweiligen Abschnitts beim RZF einlangen.

Eingelangte Fahrplane werden einer formalen Prifung unterzogen. Diese resultiert in
einer positiven oder negativen Rickmeldung an den Absender in Form einer ,Acknow-

ledgement Message“.

Nach Anmeldeschluss eingetroffene Fahrplane werden vorerst nicht bearbeitet, zuerst
werden die Prifungsverfahren und Abgleichvorgange mit den plinktlich eingelangten

Fahrplanen abgeschlossen.

Auf Grund von auf3erordentlichen Marktsituationen ist der RZF berechtigt, in Abstim-
mung mit den relevanten benachbarten RZF, die Anmeldefrist von regelzoneniiber-
schreitenden Fahrplanen zu verlangern. Die BGV werden Uber die Fristverlangerung

rechtzeitig und in geeigneter Form informiert.

4 Nominierungsmodalitéten: Alle Details zu den aktuell, grenzspezifisch giltigen Nominierungsmodalitaten (friihestmdgliche An-
meldung, Anmeldeschluss, Korrekturzyklen, Cut-Off Time etc.) und deren Hinweise sind der APG Homepage unter ,fiir Markt-
akteure*> ,Marktinformationen” ,mehr erfahren“> Strommarkt> Anmeldung von externen Handelsfahrplanen> Regeln zur
Fahrplananmeldung® zu entnehmen. Fahrpléne, welche nicht den giiltigen Nominierungsmodalitaten entsprechen, werden
abgelehnt.
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Phase 2: Technische Priifung und Abgleich (Matching)

Sobald alle Informationen Uber einen Fahrplan inklusive der Gegenmeldungen der RZF
der Herkunfts- oder Ziel-Regelzonen vorliegen, erfolgt die technische Priifung (Ein-
schrankungen, Kapazitatsgrenzen, Machbarkeit) und der Fahrplanabgleich mit den

Nachbarregelzonen.

Im Fall von Unstimmigkeiten werden entweder ,Time Series Anomaly Reports® an den
Antragsteller Ubermittelt oder der Antragsteller wird telefonisch kontaktiert.> Der Antrag-
steller hat dann im Rahmen der vorgegebenen Korrekturzyklen die Verpflichtung un-
verzulglich, spatestens jedoch zum Ende der Abgleichphase (Cut-Off time), eine richtig
gestellte Version der Fahrplanmeldung zu Gbermitteln. Eine Méglichkeit der Richtigstel-
lung im Rahmen des Korrekturzyklus besteht nur dann, wenn der betroffene Antrag-
steller den Fahrplan zumindest an einen der beiden relevanten RZF vor Anmelde-
schluss Ubermittelt hat. Sollten im Fall impliziter Allokation dennoch Diskrepanzen zwi-
schen den Fahrplanzeitreihen und den erworbenen Kapazitaten bestehen, werden
diese entsprechend dem Wert der allokierten Kapazitaten modifiziert. Bestehen weiter-

hin Diskrepanzen im Abgleich mit dem Partner TSO, gelten die Minimum Werte.

Anmerkung:

Eine Bilanzgruppe kann zu einer Fahrplanmeldung auch mehrere Time Series Anomaly
Reports erhalten bzw. Time Series Anomaly Reports kénnen auch erhalten werden,
wenn keine Fahrplanmeldung vorgenommen wurde, jedoch bei der der anderen Re-
gelzone eine Anmeldung vorliegt.

Phase 3: Bestédtigung (Confirmation):

Um 16:30 Uhr, D-1, wird den Antragstellern die Information via ,Time Series Confirma-
tion Report” Ubermittelt, in welcher Form (unverandert oder gekurzt) ihre gesamten re-

gelzoneniiberschreitenden Fahrplane bzw. Zeitreihen durchgefiihrt werden kénnen.

Anmerkung:

Unter Umstédnden kénnen sich auch mehrere Time Series Confirmation Reports zu ei-
ner Fahrplanmeldung ergeben, wenn z.B. eine Anmeldung auf Seiten der anderen Re-

gelzone spéter wieder gedndert wird!

Im Falle einer Fahrplankiirzung aufgrund netztechnischer Erfordernisse hat eine

5 Primar erfolgt die Verstandigung im Fehlerfall durch , Time Series Anomaly Reports“, kann im Bedarfsfall jedoch auch telefonisch
durchgefiihrt werden.
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schriftliche Stellungnahme innerhalb von 5 Arbeitstagen an den Antragsteller zu erfol-

gen.

Intraday Abschnitt:

Phase 1: Anmeldung (Nominierunq)°

Fahrplananmeldungen im Intraday werden beim RZF friihestens ab dem jeweiligen No-
mierungsstartzeitpunkt entgegengenommen. Alle Details zu den genauen Fristen so-

wie weiterer Modalitaten sind vom RZF auf der Homepage zu verdffentlichen.

Fiir Ergebnisse aus dem kontinuierlichen Intradayhandel gilt: Anderungen von regelzo-
neniiberschreitenden Fahrpldnen wéhrend der Intraday Phase bedingen eine Meldung
bis spéatestens 45 Minuten vor Lieferbeginn des jeweiligen Produktes. Zu spét (ibermit-

telte Fahrplanénderungen werden abgelehnt.

Fiir Ergebnisse aus den Intraday Auktionen gilt: Anderungen von regelzoneniiber-
schreitenden Fahrpldnen miissen bis zum Anmeldeschluss der jeweiligen Auktion beim

RZF einlangen. Zu spét tibermittelte Fahrplan&nderungen werden abgelehnt.

Fahrplanmeldungen fiir Intraday Anderungen werden in Osterreich im selben Format
wie Day-ahead Fahrplanmeldungen abgewickelt. Der ,Process Type“ A02 fir Intraday
Anmeldungen wird nicht unterstitzt. Der Ablauf ist analog zur Day-ahead Anmeldung.
Die Kapazitéten fiir Intraday-Anderungen an engpassbehafteten Grenzen miissen vor
der Fahrplananmeldung reserviert werden. Im Zuge der Fahrplanmeldung missen
diese reservierten Kapazitaten vollstandig genutzt werden. Alle Details dazu sind vom

RZF auf der Homepage zu verdffentlichen.

Eingelangte Fahrplane werden einer formalen Prifung unterzogen. Diese resultiert in
einer positiven oder negativen Riickmeldung an den Absender in Form einer ,Acknow-

ledgement Message*.

Phase 2: Technische Priifung und Abgleich (Matching)

Zu definierten Zeiten (grenzabhangig) finden zwischen den Regelzonen Abgleichvor-
gange (Matchings) statt. Im Rahmen dieser Abgleichvorgange werden die neuen/ge-

anderten Fahrplanantrage technisch geprift und abgestimmt.

¢ Nominierungsmodalitéten: Alle Details zu den aktuell, grenzspezifisch giiltigen Nominierungsmodalitdten (frihestmdogliche An-
meldung, Anmeldeschluss, Korrekturzyklen, Cut-Off time etc.) und deren Hinweise sind der APG Homepage zu entnehmen.

Fahrpléne, welche nicht den gliltigen Regeln zur Anmeldung entsprechen, werden abgelehnt.

20/103



Sonstige Marktregeln Strom - Fahrpléne Version 6.67 ‘ E-CONTROL

Beim Abgleich werden die gemeldeten Fahrplanzeitreihen mit den vorliegenden Infor-
mationen zu den allokierten Kapazitaten und deren vollstandige Nutzung gepruft. Fahr-
planzeitreihen, welche nun zum Zeitpunkt des Abgleichs Diskrepanzen aufweisen, wer-
den entsprechend dem Wert der allokierten Kapazitaten modifiziert. Bestehen weiter-
hin Diskrepanzen im Abgleich mit dem Partner TSO, gelten die zuletzt erfolgreich ab-

geglichenen bzw. die Minimum Werte.

Phase 3: Bestitigung (Confirmation):

Nach einem durchgefiihrten Abgleich wird eine Riickmeldung Uber die Durchfiihrbar-
keit des Fahrplans an den Antragsteller Gbermittelt. Diese Benachrichtigung erfolgt

per ,Time Series Confirmation Report®.
2.3.2 Interne Fahrpldne

2.3.2.1 Allgemeines

Innerhalb einer Regelzone sind Fahrplangeschafte zwischen allen in der jeweiligen RZ ange-

meldeten BG méglich.

e Dem in der RZ zustandigen BKO wird, gemall den Allgemeinen Bedingungen des
BKO, nur der Saldo der Geschéafte zwischen den beiden beteiligten BG gemeldet. Die
Meldung erfolgt von beiden BGV oder nur von einem BGV gemaf den Vorgaben der
AB-BKO.

e Um dem RZF zur Gewahrleistung der Netzstabilitat die Mdglichkeit zu geben, festzu-
stellen, ob alle BG in seiner Regelzone ausbilanziert sind, muss der BKO auf Anfrage
dem RZF pro BG die Summe aller internen Fahrplane als v4-Stunden-Zeitreihe Uber-
mitteln. Die Meldung des BKO erfolgt gemaf den Vorgaben der AB-BKO.

2.3.2.2 Anmeldeverfahren
Day-ahead-Anmeldungen:

Die Ubermittiung der internen Fahrplédne von den BGV an den BKO hat bis spéatestens

14:30 Uhr des der Lieferung bzw. des Bezuges vorangehenden Tages zu erfolgen.
Fahrplane kdnnen maximal 30 Tage im Voraus angemeldet werden.
Hinweis:

Bilanzgruppen, fiir die in den geltenden Marktregeln bzw. den gesetzlichen Bestimmungen
keine explizite Verpflichtung zur taglichen Ubermittlung der Fahrpléne vorgesehen ist, kénnen
die bisherige Vorgehensweise der Ubermittiung von Fahrplénen fiir den Folgetag bzw. vor

Wochenenden und vor Feiertagen bis einschliel8lich zum néchsten Arbeitstag (Montag bis
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Freitag) weiterhin beibehalten.
Fahrplananderungen:

Kurzfristige Fahrplananderungen nach der Day-ahead-Anmeldefrist sind mit 15 Minuten Vor-
laufzeit zu jeder Viertelstunde mdglich. Die geanderten Fahrplane sind sowohl vom BGV der

beziehenden als auch dem BGV der liefernden Bilanzgruppe an den BKO zu Gibermitteln.

Anmerkung:
Allféllige dartiberhinausgehende Méglichkeiten zur Anderung von Fahrplénen (z.B. fiir riick-
wirkende Fahrplanédnderungen) kénnen in den Allgemeinen Bedingungen der BKO vorgese-

hen werden.
Priifung und Abgleich:

Die Abwicklung von regelzoneninternen Fahrplanen erfolgt analog zu der Abwicklung externer
Fahrplane (Anmeldung, Priifung, Abgleich).

Wenn korrespondierende Fahrplane nicht Gbereinstimmen oder nicht Gbermittelt wurden, kom-
men die entsprechenden Regelungen der AB-BKO zur Anwendung (z.B. Senkenregel, Null-

werte bei fehlenden Fahrplanen).

Hinsichtlich Prufung und Abgleich wird in den AB-BKO festgelegt, in welcher Form die Ergeb-
nisse des Matching- und Prifungsprozesses den Marktteilnehmern zur Verfiigung gestellt wer-
den. (z.B. Time Series Anomaly / Confirmation Report oder Internetzugriff oder telefonische

Information).
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Abbildung 2: Meldung und Prifung interner Fahrplane
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Abbildung 3: Bestatigung interner Fahrplane

Bilanzgruppe il ppenk
Phase 3
Time Series / Fahrplan fiir die
o Py Con Berechnung der
RN firmation il | Ausgleichs.
Report | energie
Ja H |
alternativ

Anpassung

]

Die Ubermittiung der
ausgleichsenergie
relevanten Fahrplane
erfolgt entsprechend
den AE BKO
entweder lber das
Marktinformations
system der BEKO cder

MNein der Anzeige der | - unverbindlich dber
Fahrplane b . T einen ES5
Fahrplane via Beriicksichtigung N .
WWW der Fahrplane | | Confirmation Report
entsprechend de
AB BKO bei der
. Berechnung der
— Fahrplan gepriift Ausgleichs
energie
Bilanzgrup pe il ppenkoordinator
Phase 3
- - — Die Ubermittiung der
Time Series Fahrplan fiir die ausgleichsenergie
Differenzen? = ,EDF_ — BEFEEWU_FQ Gar relevanten Fahrplane
firmation 1 Ausgleichs erfolgt entsprechend
Report | energie den AB BKOD
la H | _— —— entweder lber das
alternativ Marktinformations

Anpassung

Nein der .
Fahrplane Anzeige der
Fahrplane via
WWW
—m Fahrplan geprift

Ende

¥
Beriicksichtigung
der Fahrplane
entsprechend de
AB BKO bei der
Berechnung der
Ausgleichs
energie

system der BEKO cder

unverbindlich iber
einen ESS

Confirmation Report

2.3.3 Fahrpline fiir Okostromzuweisungen

Die internen Fahrplane fiir die Zuweisung der Okostrommengen an die Stromhéndler werden

von der Okostromabwicklungsstelle gemaR ihren Allgemeinen Bedingungen und den Sonsti-
gen Marktregeln taglich bis 10:00 Uhr des Vortages (D-1) an die BGV lbermittelt.
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Nach Abwicklung dieser Zuweisungsfahrpléne tibermittelt die Okostromabwicklungsstelle dar-
Uber hinaus bis 10:15 Uhr - auf Basis der aktuell zur Verfiigung stehenden Prognosedaten -
Fahrplane fir den Gibernachsten Tag bzw. vor Wochenenden und Feiertagen fir alle Tage bis
einschlieBlich des nachsten Werktages. Demnach werden am letzten Werktag (in der Regel
Freitag) vor jedem Wochenende fiir den Sonntag und darauffolgenden Montag Fahrplane
(erste Version), die auf Basis der aktuell zur Verfligung stehenden Prognosedaten erstellt wer-

den, Ubermittelt.

Am Samstag erfolgt die Zuweisung der Okostrommengen fiir Sonntag, mit einer héheren Fahr-
planversion, die den Fahrplan vom Vortag ersetzt. Darliber hinaus erfolgt am Samstag die

Ubermittlung eines aktualisierten Prognosefahrplans fiir Montag mit erhéhter Version.

Am Sonntag erfolgt die letztgiiltige Zuweisung der Okostrommengen fiir den Montag durch
Ubermittlung einer weiteren erhéhten Version des Fahrplans sowie die Ubermittlung des Fahr-

plans fiir Dienstag.

Die Fahrplanibermittlung in einer Woche ohne Feiertag ist in der nachstehenden Tabelle dar-

gestellt (die letztglltige Zuweisung ist jeweils fett dargestellt):

Tabelle 5: Zuweisungsfahrpléne fiir Okostrom

Ubermittelte Fahrplanversionen
Version 1 Version 2 Version 3
fiir fiir fiir
Montag Mittwoch Dienstag
Dienstag Donnerstag Mittwoch
= Mittwoch Freitag Donnerstag
5 2
g
¢ E Donnerstag Samstag Freitag
& o
= 2
) -g . Sonntag,
S ® Freitag Samstag
S = Montag
S
w Sonntag,
Samstag
Montag
Sonntag Dienstag Montag

Diese Regelung ist analog auch fir Feiertage anzuwenden. Somit erfolgt am letzten Werktag

vor Feiertagen die Zuweisung der Okostrommengen fiir den Feiertag sowie die Ubermittlung
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des Prognosefahrplans fiir den darauffolgenden Werktag, der am Feiertag durch die Ubermitt-

lung des Zuweisungsfahrplans mit hoherer Version ersetzt wird.

Kann aus technischen Grinden (z. B. E-Mail steht nicht zur Verfigung) bis 10:15 Uhr kein
verbindlicher Oko-Zuweisungsfahrplan fiir den Folgetag versendet werden, so erlangt der von

der Okostromabwicklungsstelle am Vortag libermittelte Fahrplan Giiltigkeit.

2.3.4 Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrpldne und Verfiigbarkeitsfahrpldane

Die in _den folgenden Abschnitten beschriebenen Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrpléne

(Production Responsible Party Schedule; PPS) entsprechen den in der SOGL Datenaus-

tausch-V 2024 unter §§ 7 und 11 Abs. 5 beschriebenen Fahrplandaten. Die hier beschriebenen

Verfugbarkeitsfahrplane (Production Availability Schedule; PAS) entsprechen den in der
SOGL Datenaustausch-V 2024 unter §§ 6 und 11 Abs. 5 beschriebene Verfiigbarkeitsdaten.

Allgemein werden diese gemeinsam auch in weiterer Folge als Fahrplédne bezeichnet.

Die in diesem KapitelAbschnitt festgelegten Regelungen beziehen-sich-betreffen die signifi-

=24 MW)-Cund-D-eingestuftwerden,-SOGL Datenaustausch-V 2024.

7 Eine-\ fli mna-zur-Ub duna-von-Eahrpla durch-\VVerb: h ! ist derzeit-nicht-in-derSOGL Datenaustausch-\Y
P E) ) P g ¢ 4
h Die Regelungen-der-S 11 Marktregeln-Eahrola “ hi ichtlich-Verbrauch J o mitdem
el N & ) 0 i) g L g

ten-einer-entsprechenden-Novellierung-der-SOGL-Datenaustausch-V-in-Kraft-anwendbar:

s Derzeit-ist-die-Definition-signifik r Verbrauck lagen-ohne-Ubertragungsh hluss—in-der SOGL Datenaustausch-\.

beschranktauf Verbrauck lagen,-die-Laststeuerungsdienste-gemaR-den-in-Art27-der \i Inung-(EY)-2016/1388 festgeleg
g g gereg

einer chenden '\Ir\\lA“iArllng der-SOGL Datenaustausch-\.-anwendbar:

P
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Lastflisse in elektrischen Netzen werden bei gegebener Topologie grundsatzlich von der Leis-
tung und der Position der Einspeisungen sowie der Lasten im Netz bestimmt. Der RZF und
die gemaf §§ 6, 7, 8 und 811 Abs. 5 SOGL- Datenaustausch-V berechtigten Netzbetreiber —
im Folgenden nur mehr gemeinsam als ,Netzbetreiber” (NB) bezeichnet — bendtigen zur Be-
rechnung von Lastfllissen und zur Beurteilung der Sicherheit der Netze von den oben ange-
fuhrten SNN zahlpunkt-, einheiten- oder generatorseharfefahrplangruppenscharfe Stromer-
zeugungs-/Verbrauchsfahrplane und Verflgbarkeitsfahrplane.

Dabei bezeichnen die Begriffe:

— .Einheitenscharf“ bezeichnet gem. SOGL-Datenaustausch-V_§ 3, die Bereitstellung

von Daten je Stromerzeugungseinheit (Generator) oder Verbrauchseinheit (z.B.

Pumpe) in einer Stromerzeugungs- oder Verbrauchsanlage.

— ,Zahlpunktscharf’, die Bereitstellung von Daten je Zahlpunkt, an dem Strommengen

messtechnisch erfasst und registriert werden, welche fiir die (Kunden-) Abrechnung

einer signifikanten Anlage verwendet werden;

— Fahrplangruppe®, eine definierte Aggregation von Zahlpunkten signifikanter Netznut-

zer. Die Zahlpunktaggregation von Netznutzern als Fahrplangruppierung ist nur in be-
grindeten Féllen und nur nach Abstimmung mit dem RZF zuldssig. Es missen min-

destens folgende Anforderungen erflllen werden:

— Eine Fahrplangruppe muss uber eine eindeutige ID verfligen, die dem Zwe-
cke der Lieferung von Daten gemal SOGL §§ 6 und 7 dient. Diese ID ist

in weitere Folge in den zu meldenden Fahrplanzeitreihen zu verwenden.
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— Eine Fahrplangruppe besteht aus fiir die Kundenabrechnung relevanten
Zahlpunkten, welche fiir WIES®-Prozesse gemaR WVO 2014 § 2 Abs. 3

verwendet werden und die ausschlieRlich Stromerzeugungsanlagen zuge-

ordnet sind.

— Die Zahlpunkte einer Fahrplangruppe miissen demselben Lieferanten,

demselben Umspannwerk (110-kV Ebene), derselben Energierichtung und

demselben Primarenergietrager laut definierten Technologien gemalk An-

lage 1 SOGL Datenaustausch-V 2024, zugeordnet sein.

— Alle Zahlpunkte einer Fahrplangruppe miissen vom selben Anschlussnetz-

betreiber versorgt werden.

— Die Maximalkapazitdten (Engpassleistungen) Pmax gemal SOGL Daten-

austausch-V 2024 § 3 Abs. 2 Z 9 von Zahlpunkten einer Fahrplangruppe

miussen als Fahrplangruppensumme und als Einzelleistung je Zahlpunkt

Ubermittelt werden.'®

— Die Zuordnung Zahlpunkt zu Fahrplangruppe muss aus den Ubermittelten

Stammdaten eindeutig hervorgehen und bekannt gemacht werden.

— _Technische Anpassungen der Fahrplangruppe, wie beispielsweise Ande-

rungen der Leistungswerte oder der Zusammensetzung, sind unverziglich

dem RZF zu melden.

Fir signifikante-AnlagenStromerzeugungsanlagen mit einer—vereinbarten Maximalkapazitat
Pmax < 1 MW oder Verbrauchsanlagen mit einer netzwirksamen Leistung am Netzanschluss-
punkt venPmax-<-4< 5 MW sind ebenfalls FahrplanePPS und PAS gemal § 85 Abs. 2725
EIWOG 2010 und die relevanten Stammdaten anzugeben, sofern der NB oder der RZF dies
mit der Notwendigkeit diesertnfermationtber diese Informationen fir die Beurteilung seiner
Netzsicherheit argumentiert und schlissig begriindet.

Alle Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane (Zeitreihen) und Verfligbarkeitsfahrplane (Zeit-
reihen) sind vom RZF in einer zentralen Datenbank zu hinterlegen. Stromerzeugungs-/Ver-
brauchsfahrpldne sowie Verfugbarkeitsfahrplane, fir welche einzelne NB Einsichtsrechte be-

sitzen, werden diesen in weiterer Folge als Fahrplanriickverteilung? getrennt nach PPS und

2 WIES = “Wechsel im eigentlichen Sinn"
0 Meldung erfolgt im Rahmen des Stammdatenaustausch gemaR § 5 SOGL Datenaustausch-V 2024
1 Meldung erfolgt im Rahmen des Stammdatenaustausch geman § 5 SOGL Datenaustausch-V 2024

22 Die Rickverteilung erfolgt gemaR SoMa - Beziehungsgeflecht V4.0 Tabelle 1 ID 1.2 in umgekehrter Richtung (RZF => NB =>
ANB)
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PAS zur Verfiigung gestellt.

Die Meldung der Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane und Verfligbarkeitsfahrplane hat ge-
maR §888§ 6, 7 und 11 Abs. 5 SOGL Datenaustausch-V;—anstatt-_2024 einheitenscharf zu
erfolgen. Fahrplane dirfen zahlpunktscharf generaterseharfzu-erfolgenanstatt einheitenscharf
gesendet werden, wenn zumindesteine-deralle nachfolgenden Bedingungen erflllt istsind:

scharfenEinheiten—entspricht-einersignifikanten-Anlage—\Wenn keine Verschaltungs-

moglichkeit der Stromerzeugungseinheiten besteht, sodass sich eine veranderte Netz-

wirksamkeit im Anschlussnetz (110 kV oder hdher) ergibt.

e Wenn keine unterschiedliche Vorlaufzeiten bei Aktivierungen fiir Redispatchzwecke der

einzelnen Stromerzeugungs- bzw. Verbrauchseinheiten auftreten kénnen.

+—Wenn es-innerhalb-dersignifikanten-Anlagenkein Anspruchsberechtigter’ die Méglich-

o Eine-Ausnahme-bilden-hierbeiHaut§-8Datengranularitat It. SOGL Datenaustausch-V die
Stromerzeugungsantagen2024 geltend macht.

Wenn mit dem Ubertragungsnetzbetreiber nicht anders vereinbart, haben Betreiber von signi-

fikanten Anlagen, deren Primarenergietrdger ausschlieRlich Wind- oder Sonnenenergie ist,
welchegemall § 8 Abs. 1 SOGL Datenaustausch-V 2024 die Fahrplane zahlpunktscharf ge-
meldet-werdenanstatt einheitenscharf zu (ibermitteln. Wenn mit dem Ubertragungsnetzbetrei-

ber nicht anders vereinbart, sind zahlpunktscharfe Fahrplane jeweils nach Primérenergietrager

getrennt zusammengefasst zu Ubermittelt.

Fir gie-signifikantensignifikante Anlagen, welche sowohl Leistungseinspeisung als auch
Leistungsbezug aufweisen, sind Stremerzeugungs-feinheitenscharf und pro Energieflussrich-
tung Stromerzeugungsfahrpléne sowie Verbrauchsfahrplane und Verfligbarkeitsfahrplane

Das umfasst zum Beispiel folgende Anlagen:

3 Anspruchsberechtigt sind gem&R® SOGL Datenaustausch-V 2024 der RZF, die UNB, die NB sowie die ANB
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e Bei Pumpspeicherkraftwerken bestehen die Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane
und Verflugbarkeitsfahrplane aus Erzeugungs- und Pumpdaten, die generaterscharf-ge-
trepnteinheitenscharf unter Angabe der jeweiligen Zahlpunktbezeichnung/Asset-ID, zu
melden sind.

e Fir umrichterbetriebene Anlagen, wie beispielsweise Speicher und Power-to-Gas Anlagen, sind
Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrpléane und Verfligbarkeitsfahrpléane aus Riickspeise- und Bezugs-
daten, generatorscharf-getrennteinheitenscharf zu melden. Fiir die einzelnen Ubergabestellen der
OBB (Umformer- bzw. Umrichterwerke) bestehen die Ubergabefahrplane aus Riickspeise- und Be-
zugsdaten, die generatorscharf-getrennteinheitenscharf unter Angabe der jeweiligen Zahlpunkt-ID

zu melden sind.

Die Zuordnung der dem RZF auf- Generatorebeneeinheitenscharf bereitgestellten Stromerzeu-
gungs-/Verbrauchsfahrplane und Verfiugbarkeitsfahrplane erfolgt durch eine zwischen SNN
und RZF abgestimmte, eindeutige und willkiirliche ,Asset-ID*, die fir jede Stromerzeugungs-
oder Verbrauchseinheit und pro Energieflussrichtung eindeutig sein muss-urd-sich-im-Falle
mehrerer. Wenn es mehrere solcher Einheiten gibt, muss sich die ,Asset-ID" von der Z&hl-

punktbezeichnung unterscheiden-muss. Die Asset-ID muss einen Aufbau nach dem NAT-
Schema (Nationales Codeschema fiir die Zahlpunktbezeichnung, d. h. nach dem Muster einer
Zahlpunktbezeichnung) haben und wird nicht fir Abrechnungszwecke, sondern ausschlieRlich
fur die Zuordnung von generaterseharfeneinheitenscharfen Fahrplanmeldungen benétigt. Bie
ListeNach der Asset-ID-mitfinalen Abstimmung der Zuordnung zur-generatorscharfen-Einheit
whdder einheitenscharfen Einheiten sowie der Energieflussrichtung mitzu den entsprechend

zugehdrigen Zahlpunktbezeichnungen;—wird_im Rahmen des Stammdatenaustausches uber-
mittelt der SNN diese gesamte Liste der Asset-IDs dem RZF und NB-tibermittelt.

anrtwortung-zu-prafen—Es-stehtjedoch-jedem-SNN-frei—die-von-ihm-kann die nach den eben

angefuhrten-Bestimmungenoben genannten Vorgaben zu meldenden Stromerzeugungs-/Ver-
brauchsfahrplane und Verfligbarkeitsfahrplane direktentweder selbst oder durch Beauftragung

eines Dritten (z.B. BGV)Dritter an den RZF zu melden. Bei einer direkten Meldung der Strom-

beauftragten—Dritten—(nicht BG\lbermitteln. In jedem Fall ist der jeweilige-BGV-—=zeitge-

rechtRZF (iber Anderungen des Fahrplaniibermittlers unverziiglich zu informieren.
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Erfolgt die Ubermittlung durch Dritte, kénnen diese zum Zweck der Wahrung der Datenkonsis-

tenz durch den RZF kontaktiert werden und sind in diesem Zusammenhang ermachtigt, Ein-

sicht in die Fahrplandaten des SNN zu nehmen. Es liegt in der Verantwortung des SNN, etwa-

ige (wettbewerbs-) rechtliche Einschrankungen im Rahmen von Vereinbarungen mit Dritten

eigenstandig zu prifen.

Fir die Gewahrleistung eines reibungslosen Ablaufs sé&mtlicher Betriebsprozesse (u.A.

Stammdatenaustausch sowie die Fahrplantbermittlung) hat der SNN bzw. der von ihm beauf-

tragte Dritte dem RZF eine Telefonnummer und eine Emailadresse flr die 24/7 Erreichbarkeit

bekanntzugeben.

Der RZF hat den verpflichteten SNN hierbei alle fir die Durchfiihrung des Datenaustausches
erforderlichen (technischen) Informationen und vom RZF dafiir vorgesehenen Prozesse'* zur

Verfligung zu stellen.

Die inhaltliche Erstellung und die Ubersendung von Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane
und Verfugbarkeitsfahrplane an den RZF auf Basis von §8§§ 66 und 85 Abs.-3 2 Z 5 EI-
WOG 2010, Art. 46, 49, 52 und 53; SOGL ¥/m-§in Verbindung mit §§ 6, 7-und, 8 und 11 Abs.
5 der SOGL Datenaustausch-V 2024 liegt in der Letztverantwortung des jeweiligen SNN. Die

Nichteinhaltung der Verfligbarkeitsfahrplane bzw. die Vernachlassigung der Korrektur von
Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane durch den SNN ist unzulassig, da die Netzsicher-
heitsbetrachtungen des RZF und der Netzbetreiber auf diesen Daten aufbauen. Bei wieder-
holten VerstoRen gegen diese Regelung werden seitens des RZF diese der E-Control gemel-
det.

Bei Nichteinhaltung der Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrpldne und Verfligbarkeitsfahrplane
kann der BGV die dadurch entstandenen Ausgleichsenergiekosten im Rahmen der BG an den

verursachenden SNN verrechnen.

2.3.4.1 Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane und -meldungen

genStromerzeugungsfahrplane (PPS) gemal § 7 SOGL Datenaustausch-V 2024 enthalten die

Abwicklung geplante Stromerzeugung der MeldepflichtenStromerzeugungseinheit bzw.
Stromerzeugungsanlage. Verbrauchsfahrplane (PPS) gemalk § 11 Abs. 5 SOGL Datenaus-

tausch-V 2024 enthalten den aktuell geplanten Verbrauch der SNNVerbrauchseinheit bzw.

Verbrauchsanlage. Die Zeitreihenwerte der Fahrplanmeldung fir den aktuellen Tag (Intraday)

% Vgl. hierzu Art. 40 Abs. 7 SOGL.
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sowie den Folgetag (Day-ahead) entsprechen den bereits gehandelten Energiemengen. Zu-

satzlich konnen PPS auch fiir Zeitbereiche®® (iber Day Ahead hinaus Ubermittelt werden. In

diesem Fall missen die

gegebenen Zeitreihenwerte nicht zwingend den gehandelten Mengen entsprechen, sondern

kénnen auch auf Basis betrieblicher Erfahrungen eine

beigefuhrt-werdenkann—wird-imPrognose uber den wahrscheinlichsten Einsatz der Stromer-

zeugungs- /Verbrauchsanlage bzw. der Stromerzeugungs-/ Verbrauchseinheit darstellen.

Im Folgenden wird der Prozess beschrieben, der im-Rahmen-derBeauftragung-eines BGVs
durch einen SNN oder durch von ihm beauftragte Dritte fir die Meldung der Stromerzeugungs-
[Verbrauchsfahrplane gemaf §-§§ 66 und 85 Abs.-3 2 Z 5 EIWOG 2010, §§§ 7, 8 und 811
Abs. 5 der SOGL Datenaustausch-V dbereinen-BGV2024 einzuhalten ist:.

Day-ahead Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane (fir den Folgetag) sind ab Day-ahead
(D-1) bis 14:30 Uhr an den RZF zu senden (siehe

> Week-, Month- und Year-ahead
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Lebildimed

Abbildung 4). Ausgenommen sind gemaf § 7 Abs. 2 SOGL-Datenaustausch-V, signifikante
Anlagen, die nach den gemaR § 39 Abs. 1 des Okostromgesetz 2012—DE, BGBI. | Nr.
456/202475/2011 idF BGBI. | Nr. 198/2023 erstellten Bedingungen nicht verpflichtet sind,

Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane zu ubermitteln.

Samtliche Handelsgeschafte, welche aus der ersten Intraday Auktion sowie des kontinuierli-
chen Intradayhandels bis D-1 16:00 abgewickelt wurden, miissen bis spatestens D-1 16:10
als Aktualisierung der Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane an den RZF Gbermittelt wer-
den (siehe
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Lebildimed

Abbildung 4). Ausgenommen sind gemaf § 7 Abs. 2 SOGL-Datenaustausch-V, signifikante
Anlagen, die nach den gemaR § 39 Abs. 1 des Okostromgesetz 2012—DE, BGBI. | Nr.
456/202475/2011 idF BGBI. | Nr. 198/2023 erstellten Bedingungen nicht verpflichtet sind,

Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane zu ubermitteln.

Aktualisierungen verder Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane sind jederzeit moglich. Je-
denfalls erforderlich sind Aktualisierungen bei Abweichungen der Einspeisung-einersignifikan-
ten-Anlage-vom-urspringlichenFahrplanLeistungswerte vom letztgemeldeten Fahrplanwert

um:

o miteinerMaximalkapazitatam-Netzansehlusspunkt> 30 %: bei Pmax bzw. netzwirk-

same Leistung von 1- MW <Pmax-<bis einschliellich 5 MW und-einer-Anderung-von
>30-%oder

o—> 20 %: bei Pnax 0der

e Pmax=bzw. netzwirksame Leistung gréRer 5 MW und-einerAnderungvon>20%
Pmax-oder

o beifnderungen= 10 MW (absolut) jedenfalls

Aktualisierte Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane sind unverziglich urd-ohnre—\erzége-
rung-als-neuerFahrplan-an den RZF zu Gbermitteln.

Fir signifikante Anlagen, welche sich an der Leistungs-Frequenz-Regelung beteiligen, erfolgt

die Meldung der geplanten Einspeisung bzw. des geplanten Bezuges ohne Regelung.

Sollte eine Anderung infolge eines Ausfalles einer signifikanten Anlage erfolgen, so ist dies

jedenfalls unverziiglich von dem SNN oder dem beauftragten Dritten dem RZF mittels Aktua-

lisierung von Fahrplanen zu melden-ibersteigt. Ubersteigt die ausgefallene Leistung 100 MW
ist der RZF (Warte) zudem unverziglich telefonisch zu verstandigen. Die Dauer eines Ausfalls

wird, fir etwaige verrechnungsrelevante Prozesse, in V4-Stunden-Zeitreihen bewertet.
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Abbildung 4: Meldung von Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane;

BGV,-erfolgt eines SNN durch den Bilanzgruppenverantwortlichen. In diesem Fall reprasentiert

der Bilanzgruppenverantwortliche einen Dritten, der durch den SNN beauftragt wurde.

Bilanzgruppe Regelzonenflihrer

Senden der 5c hedu le Empfangen der
Schedule Message| Message / "lechedule Message|
& - +

Formale
Korrektur Z Negative
des o Acknowledgement MNein
Fehlers / Message

r

Priifung

Formale
Priifung ok?
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Fahrﬂipeﬁrmal ] Acknowledgement {a
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Bilanzgruppenvera ntwor-tliche Regelzonenflihrer

Senden der Schedule Empfangen der
Schedule Message Message Schedule Message

Fy . 4’
' Formale
Ko n'elctu r Negative
Acknowledgement Nei
FEhlers Message

Prifung
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Fahfflljar:eintrmal Acknowledgement a
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Um die Qualitat der Ubermittelten Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplane und der angewen-

Formale
Priifung ok?

deten Modelle — Abschatzung der sonstigen Erzeugung, Modelle zur Berechnung der Last-
flisse im Netz — beurteilen zu kénnen, bendétigen die NB und der RZF die vorhandenen gene-
raterseharfeneinheitenscharfen, ansonsten zéhlpunktscharfen Ist-Energiewerte der signifikan-
ten Anlagen, d.h. die vom jeweiligen Anschlussnetzbetreiber erfassten 1/4-Stunden-Zahl-
werte. Diese sind von den Anschlussnetzbetreibern zeitnahe (spatestens am Folgetag) an den
RZF (,Vortageswerte") zu senden. BemZeitgleich sind den jeweiligen BG\-sirdDritten die 1/4-
Stunden-Zahlwerte der signifikanten Anlage-zeitgleich zur Verflgung zu stellen.

Weiters-hat-der-BGV_haben in jedem Fall dem RZF zum Zwecke der Ausgleichsenergiebe-
darfsprognose einen ERPPS fiir die gesamte Netto-Erzeugung der BG, sowie den gesamten
Verbrauch der BG abzugeben. Fir-den-Fall-dass-ein-meldepflichtigerDaflr haben SNN sei-
renden BGV beauftragtalle relevanten Daten flr die Stromerzeugungs-lerbrauchsfahrplane

an-den-RZESummenmeldung zur Verfligung zu melden;—sind-beide-Arten-der-Stromerzeu-

fihrenstellen.

2.3.4.2 Verfiigbarkeitsfahrpldane und -meldungen
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Die Meldung von Verfligbarkeitsfahrplanen (PAS) gemaf §8§ 6 und 11 Abs-4-und-Abs2*. 5
SOGL-Datenaustausch-V 2024 hat an den RZF unter Angabe folgender obligatorischer Daten
zu erfolgen:

a) Eine Zeitreihe mit der Angabe zurder Vorlaufzeit*-ab in Stunden.

Die Vorlaufzeit ist die Zeit, die zwischen Anforderung bis-zurund Lieferung der maxi-

mal verfiigbaren Leistung Pmaxyv in-Stunden- verstreicht und gibt somit an, wie viele

Stunden vor Lieferung der Leistung Pmaxyv _€in Abruf erfolgen muss. Bei kompletten

Nichtverfugbarkeiten (aufgrund von z.B.: Revisionen, Reparaturen oder Defekten) ist
die Vorlaufzeit mit derMenge-,99999" anzugeben. Im Falle eines Testbetriebs (wenn
die Fahigkeit der Stromerzeugungsanlage zur Leistungserbringung gepruft wird) ist
die Vorlaufzeit mit der-Menge;88888,88888" anzugeben. Bei Stromerzeugungsanla-

gen, die technologiebedingt keine Vorlaufzeiten ausweisen ist die Vorlaufzeit mit der

Ziffer ,0“ anzugeben.
Die-Beispiel: Ist die Vorlaufzeit**-gibt-fiir-den-Zeitpunki-t-an,—um-wieviel-frither-die
Elrhelaboorafenerdenmoceelzam Belonichdic Meraulzelur! fir 05:00 Uhr mit

4 Stunden angegeben, so muss die Einheit spatestens um 01:00 Uhr abgerufen wer-

den, damit um 05:00 Uhr Pmaxv zur Verfiigung steht.

b)  Eine Zeitreihe mit der Angabe der nicht verfiigbaren Leistung Pnvs-in M.

Pnv_gibt die Leistung an, die aus technischen Griinden nicht zur Verfiigung steht.

Technische Griinde sind z.B. aufgrund-von-Revisionen-Reparaturen,-DefekienRevi-

sion, Reparatur, Defekt oder technische Einschrankungen durch Netzbetreiber. Nicht

enthalten sind hingegen geschéatzte Leistungsvorhaltungen flir Priméar- Sekundér- und

Tertidrregelung, behordliche Auflagen, Beschrankungen durch das erwartbare Dar-

gebot, etc.
c) Eine Zeitreihe mit der Angabe der LeistungsebergrenzePuax v {maximal verfigbare-
verfigbaren Leistung) Pmaxyin MW.

Pmaxv bedeutet die maximale Leistung, die unter Berticksichtigung von technischen

Nichtverfugbarkeiten; (also Pnv), geschatzten Leistungsvorhaltungen fir Primar-;- Se-
kundar- und Fesibregakosorensavdocenstigontochnlschopupd-botdeblichenTer-

tidrregelung, behdérdliche Auflagen, Beschrankungen durch das erwartbare Dargebot,

N p Ing von >= 100-k\-am-Netzans hluccpunld oder-miteiner-Maxi 1k pa itatab=25-MW

+ Die - Stromerzet igung; ] gen, dietechnol a' bedi gt keine \orlaufzeiten-at it . ind-von-dieser Dngnlllng ausgenommen:
D orlaufzeit gibt fur den Zeitpu ne Zeit an, welche bendotigt wird u A ungsanpassung
tungsobergrenze P, v und der Leistungsuntergrenze P, vollstandig zum Zeitpunkt t realisieren zu kénnen.
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Fernwarmeauskopplung, betriebliche Einschrankungen

etc. eingespeist werden kann. Energievorrate wie z.B. der

grenzeSpeicherflllstand eines Pumpspeicherkraftwerks werden nur bei technischer

Notwendigkeit berlicksichtigt.

d)  Eine Zeitreihe mit der Angabe der Leistungsuntergrenze-Pumin v ** {minimal verfigbare-
verfugbaren_Leistung) Pminyv in MW.
Puminv_bedeutet die minimale Leistung, die unter Beriicksichtigurgnormalen Betriebs-

bedingungen zu einem Zeitpunkt eingespeist werden muss. Demnach bedeutet Priny

# 0, dass ein Abstellen (zB auf Grund von Fernwarmeauskopplung) nicht mdglich ist.

Unter Pminv ist nicht die technische Mindestleistung fiir einen stabilen Betrieb Pmin zu
verstehen?. Beriicksichtigt sind technische Nichtverfligbarkeiten,—geschatzten_(also
Pnv), geschatzte Leistungsvorhaltungen fur Primar-- Sekundar- und Fertidrregelre-
serven-sowie-sonstigen-technischen-Tertiarregelung, behoérdliche Auflagen, betriebli-

che Einschrankungen, etc.

Sofern SNN von der Verpflichtung zur Ubermittlung einzelner Zeitreihen an den NB befreit sind

oder wenn dies mit dem RZF in begriindeten Fallen vereinbart ist, sind sdmtliche Werte dieser

Zeitreihen mit ,77777* zu Gbermitteln.

Darliber hinaus gilt fir die Fahrplanibermittlung signifikanter Anlagen gemaf § 39 Abs. 1 des
Okostromgesetz 2012, BGBI. | Nr. 75/2011 idF BGBI. | Nr. 198/2023, folgende Festlegung:

Zeitreihenwerte zu c) und betrieblichen-Einschrankungen-oderEinschrankungen-durch-Netz-
betreiber—d) dlrfen flr jedes Intervall mit “77777” Gbermittelt werden.

Die obigen Verfuigbarkeitsdaten sind gemaR §§§ 6 und 11 Abs. 5 der SOGL Datenaustausch-
V_2024 in den folgenden Zeitbereichen dem RZF zur Verfligung zu stellen:

1. Jahresvorschau (Year-ahead):
Die Verfligbarkeitsdaten muissen jahrlich bis zum 30.09. fir das gesamte darauffolgende Ka-

lenderjahr gemeldet werden. In der Jahresvorschau ist es ausreichend, je Zeitreihe einen

19D i inimal G : = e abaraitstall i die ai
_Die-Leistungsuntergrenze—Pony_( verfiigbare-Leistung)-kann-auch-zB.di Ing-sein,-die-eine

20 In Kombination mit dem Stammdatum P, erhélt APG die vollstdndige benétigte Information tber die Verfligbarkeit.

39/103



Sonstige Marktregeln Strom - Fahrpléne Version 6.67 ‘ E-CONTROL

gleichbleibenden Wert fir den gesamten Tag anzugeben. Fir dargebotsabhangige Anlagen
kann die vereinbarte Maximalkapazitat am Netzanschlusspunkt herangezogen werden. Fur

die Jahresvorschau missen die Zeitreihen a), b) und c) gemeldet werden.

2. Wochenvorschau (Week-ahead):
Die Verfugbarkeitsdaten mussen wochentlich bis Donnerstag 08:00 Uhr fur Freitag der aktu-
ellen Kalenderwoche bis inklusive Sonntag der darauffolgenden Kalenderwoche gemeldet und
bei Anderungen aktualisiert werden. In der Wochenvorschau ist es ausreichend, je Zeitreine
einen gleichbleibenden Wert flir eine gesamte Stunde anzugeben. Fir die Wochenvorschau

mussen die Zeitreihen a), b), ¢) und d) gemeldet werden.

Die Zeitbereiche Day-ahead sowie Intra-Day werden nach dem Zeitbereich Week-ahead durch

den im folgenden Absatz beschriebenen Prozess abgedeckt und es erfolgt kein gesonderter
Meldungshorizont.

Aktualisierungen von VerfigbarkeitstahrplaneVerfugbarkeitsfahrplanen sind jederzeit moglich.
Bei jeder Anderung der Verfiigbarkeitsdaten gemaR Punkt 1 und 2 nach dem genannten Mel-

dezeitpunkt (geplant oder auch ungeplant), hat betreffend Punkt 1 spatestens am nachsten
Werktag und betreffend Punkt 2 eine Stunde nach Entscheidung bzw. nach Eintritt der Ande-
rung eine aktualisierte Meldung (Fahrplan) bei Zutreffen mindestens eines der folgenden Kri-
terien zu erfolgen:
e Eine A : 2 i i . P Lei
obergrenzeAbweichung von Py, Pmaxv oder Leisturgsuntergrenze-Pniny :zum letztge-
meldeten Fahrplanwert um:

o > 30 %: bei Pmaxbzw. netzwirksame Leistung von 1 MW bis einschliellich 5
MW und-einerAnderung-von>-30-% dergenannten-Leistungen-oder

o >20 %: bei Pmax =bzw. netzwirksame Leistung gréRer 5 MW und-einerAnde-
fepgmeen 0 e ennannia g Lol oo oder

o bei-Anderung-= 10 MW (absolut) dergenannten-eistungenjedentalls:

e Eine Anderung der Vorlaufzeit gréRer/gleich 12 Stunden.

e Eine Anderung der Vorlaufzeit, wenn diese vor oder nach der Anderung im Zeitbereich

zwischen 0 und 12 Stunden liegt.

e Die Dauer einer unerwartet eingetretenen Nichtverfiigbarkeit oder Leistungsbeschran-
kung der Stromerzeugungsanlage betragt eine Stunde oder mehr.
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2.4 Nachrichten

Mit Ausnahme der Okostromzuweisungsfahrpléne werden im Zuge der Fahrplanabwicklung
(siehe Abschnitt 2.3) die 4 nachfolgend beschriebenen ESS Nachrichten zwischen den Markt-

teilnehmern ausgetauscht:

¢ Schedule Message (Fahrplanmeldung)

¢ Acknowledgement Message (Empfangsbestatigung und Ergebnis der formalen Pri-

fung)
¢ Time Series Anomaly Report (Meldung von Fahrplandifferenzen)

¢ Time Series Confirmation Report (Fahrplanbestatigung)

2.41 Grundregeln

Der gesamte Prozess setzt voraus, dass bestimmte Basisregeln eingehalten werden. Diese
Basisregeln sind (entsprechend dem ESSIG 2.3, Kap. 3.3):

1.

Eine Bilanzgruppe gibt mit ihrer Fahrplananmeldung grundséatzlich ihre globale Position
bekannt.

Die globale Position einer Bilanzgruppe in Ubereinstimmung mit dem sterreichischen
Marktmodell bedeutet, dass fiir eine Bilanzgruppe alle fiir einen Tag und Empfanger (RZF
bzw. BKO) relevanten Fahrplanzeitreihen innerhalb je einer Nachricht Ubermittelt werden.
Das bedeutet: fiir einen Tag alle externen Fahrplanzeitreihen-in-einer-Nachricht-an-den
RZF-alle-Erzeugungs—und-\erbrauchsfahrplanzeitreihen in einer Nachricht an den RZF

und alle internen Fahrplanzeitreihen in einer Nachricht an den BKO.

Eine durch die Kombination aus ,Product®, ,Business Type“, ,Object Aggregation®, ,In
Area“, ,Out Area“, ,Metering Point Identification®, ,In Party®, ,Out Party*, ,Capacity Contract
Type* und ,Capacity Agreement Identification“ bestimmte Zeitreihe darf in einer Fahr-

planmeldung nur einmal vorkommen.

Bei jeder neuen Version einer Fahrplanmeldung miissen alle in den vorherigen Versionen
Ubertragenen und formal akzeptierten Fahrplanzeitreihen enthalten sein. Der Informations-
gehalt einer Fahrplannachricht darf sich gegeniiber dem bereits akzeptierten Umfang nicht
verringern. Das bedeutet, wenn z.B. fiir einen Tag ein Fahrplan mit einer Zeitreihe fur ein
bestimmtes Geschéaft eingereicht und formal akzeptiert wurde und dieses dann storniert
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wird, so darf die entsprechende Zeitreihe an diesem Tag nicht geléscht werden, sondern
sie muss bis zum Ende des betreffenden Tages mitgefiihrt werden und den Wert Null ent-

halten. Unvollstandige Meldungen werden zuriickgewiesen._Bei Stromerzeugungs-/Ver-

brauchsfahrplénen sowie Verfiigbarkeitsfahrplédnen darf eine Anderung des Informations-

gehaltes einer Fahrplannachricht nach Abstimmung mit dem RZF erfolgen. Dies gilt insbe-

sondere fir den Fall, dass die zu meldende Zeitreihe (Asset ID) nicht mehr in der Zustén-

digkeit des Fahrplanibermittlers liegt.

3. Alle Versionsnummern mussen fortlaufende positive ganze Zahlen mit maximal 3 Stellen
sein, wobei fiihrende Nullen unterdriickt werden.

4. Fuir alle erhaltenen Fahrplanmeldungen missen entweder positive oder negative Emp-
fangsbestatigungen (Acknowledgement Report) geschickt werden.

5. Alle Zeitreihen in einer formal korrekten Fahrplanmeldung kénnen mit den korrespondie-
renden Zeitreihen abgestimmt werden, sobald diese vorliegen.

6. Alle Zeitangaben in den Fahrplanmeldungen sind in UTC-Zeit im Format YYYY-MM-
DDTHH:MMZ anzugeben.

7. Alle Zeitintervallangaben sind im Format YYYY-MM-DDTHH:MMZ/YYYY-MM-
DDTHH:MMZ anzugeben (z.B. 00:00Z bis 01:00Z ist exakt eine Stunde).

8. Der Zeitraster einer Zeitreihe ist in Minuten anzugeben und ist in Osterreich fiir alle Fahr-
plane mi

gelegt- mit 15 Minuten festgelegt. Bei Verfiigbarkeitsfahrpldnen miissen Zeitreihen, welche

eine Angabe des Wertes in Stunden erfordern ebenfalls ein 15 min Rasterformat aufwei-

sen, wobei alle vier Werte innerhalb einer Stunde gleich zu befiillt sind.

9. Das Zeitintervall der Zeitreihen in einer Fahrplanmeldung ist als ganzzahliges Vielfaches
des Zeitrasters anzugeben. In Osterreich ist das Zeitintervall mit dem Lokalzeittag festge-
legt:

* Normaltag 24 Stunden (96 Zeitintervalle)
e Sommerzeitbeginn 23 Stunden (92 Zeitintervalle)
¢ Sommerzeitende 25 Stunden (100 Zeitintervalle)

10. Das Zeitintervall der Fahrplanmeldung muss identisch zu den Zeitintervallen der Fahrplan-
zeitreihen sein und ist in Osterreich mit dem Lokalzeittag festgelegt. Der Anfangs- und
Endzeitpunkt des Intervalls wird in UTC-Zeit angegeben.

11. In Fahrplanzeitreihen sind keine negativen Werte zulassig. Die Richtung wird nicht durch
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ein Vorzeichen definiert, sondern durch die Angaben: ,OUT AREA®, ,IN AREA®, ,OUT
PARTY*, ,IN PARTY". Bei den Fahrplanzeitreihen handelt es sich um Saldofahrplane.
Existieren in einem Saldo beide Richtungen, so wird fiir jede Richtung ein Fahrplan gemel-
det. Zum gleichen Zeitpunkt kann nur einer dieser beiden Fahrplane von Null verschieden
sein. Fur Fahrplanzeitreihen, die sich auf Kapazitatsreservierungen bzw. Kapazitatsverga-

ben beziehen, tritt die Regelung gemafl Abschnitt 2.4.2.4 in Kraft.

12. Das Léschen einer Fahrplanzeitreihe in einer neueren Version einer Fahrplanmeldung er-

folgt durch Setzen aller Werte auf Null (siehe auch Punkt 3).

13. Werte einer Fahrplanzeitreihe werden mit maximal 3 Nachkommastellen angegeben, als

Dezimaltrennzeichen ist der Punkt (,.“) festgelegt.

14. Werte in Kapazitatsreservierungen werden als maximale Leistung angegeben. Als Einheit
ist MW (Code ,MAW") festgelegt.

15. Bei codierten Namen und Bezeichnungen (ldentifikationen) ist immer das Codierungs-
schema mit anzugeben. Durch das Codierungsschema werden auch die zulassigen Zei-
chen definiert.

Der ESSIG beschreibt und erlautert den Aufbau der Nachrichten, sowie die in den Nachrichten
enthaltenen Elemente.

Fir alle Nachrichtentypen gilt weiters:

Die Adresse der DTD innerhalb jeder Nachricht ist als relative Adresse gemaR dem ESSIG 2.3
anzugeben.

Werden in einer Nachricht Elemente nicht verwendet, so sind sie beim Erstellen des XML-

Dokumentes nicht als Element mit Attribut =" anzugeben, sondern komplett wegzulassen.

Um nicht unnétig groRe Nachrichten zu erzeugen, wird empfohlen, bei der Generierung der
XML-Nachrichten auf Zeileneinriickungen zu verzichten oder jedenfalls Tabulatoren zur ver-

wenden.

In Reason und sonstigen Texten dirfen keine nicht druckbaren Zeichen oder nationalen Son-

derzeichen aufer den deutschen Umlauten verwendet werden.

2.4.2 Schedule Message

Die Schedule Message ist die eigentliche Fahrplanmeldung. Fir jede Art von Fahrplanmel-
dung (externe, interne, Erzeugungs- und Verfligbarkeitsfahrplane) wird eine eigene Schedule
Message Ubermittelt, die die Fahrplanzeitreihen (Time Series) enthalt. Der Absender ist ver-

antwortlich fiir die formale und inhaltliche Richtigkeit der Fahrplanmeldungen.
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2.4.2.1 Schedule Message- und TimeSeries-ldentification

Die vom Absender vergebene Message- und TimeSeries-ldentification wird in Acknowledge-
ment, Anomaly und Confirmation Messages an den Absender zuriickgesendet und stellt den
Bezug zu den angemeldeten Nachrichten und Zeitreihen her. Die maximale Lange der Mes-
sage- und TimeSeries-ldentification betragt 35 Zeichen und es sind nur die folgenden Zeichen
zulassig: 0-9, A-Z, a-z, Bindestrich (,-“), Unterstrich (,_“). Fur die Bildung der Message- und

TimeSeries-ldentification sind im ESSIG die folgenden Regeln definiert.

o Der Absender muss jeder Message fir jeden Tag und eine bestimmte Art von Zeitrei-
hen (externe, interne, Erzeugungs- und Verfiigbarkeitsfahrplane) eine eindeutige Iden-
tifikation, die sog. Message |dentification geben. Bei Fahrplananderungen bleibt diese
gleich, es ist die Versionsnummer der Message zu erhéhen.

e Der Absender muss fir alle Zeitreihen innerhalb einer Message eine eindeutige Time-
Series-Identification vergeben. Bei Anderung der Zeitreihe bleibt die TimeSeries-Iden-
tification gleich, es ist die Versionsnummer der Zeitreihe zu erhéhen. In einer Message
flr einen anderen Tag (also auch mit einer anderen Message-Identification) konnen fir
die Zeitreihen wieder andere Identifikationen vergeben werden.

2.4.2.2 Versionierung der Fahrplanzeitreihen

Bei der Vergabe der Versionsnummern ist wie folgt vorzugehen: Die Versionsnummer beginnt
fur jeden Tag neu bei 1 und ist in jeder Zeitreihe (,Time Series Version®) und in der Version
der Nachricht (,Message Version®) zu fiihren. Bei jeder Anderung wird die ,Message Version*
um 1 erhéht, und die gednderten Zeitreihe mit dieser neuen Versionsnummer gekennzeichnet.
Die Vergabe der Versionsnummer liegt generell immer im Verantwortungsbereich des Absen-
ders. Mochte dieser ein bereits angemeldetes Geschaft andern, so muss er auch gemal dem
beschriebenen Schema die Versionsnummer dieses Geschéfts andern, da ansonsten der

Empfanger dieses Geschaft als unverandert interpretieren kann.
Beispiel:

Tabelle 6: Erstlibertragung eines Fahrplans

Message Id. Message Version Time Series Id. T_ime Series Ver-
sion
MUIDO001 1 FPLO1 1
FPLO2 1
FPLO3 1
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Tabelle 7: Anderung einer Zeitreihe

Message Id. Message Version Time Series Id. T_ime Series Ver-
sion
MUID001 2 FPLO1 1
FPLO2 2
FPLO3 1

Tabelle 8: Hinzufligen einer neuen Zeitreihe

Message Id. Message Version Time Series Id. T.ime Series Ver-
sion
MUIDO001 3 FPLO1 1
FPL0O2 2
FPLO3 1
FPLO4 3

Hinweis fiir die Versionierung von Fahrplanzeitreihen bei Intraday-Anderungen in der Regel-
zone APG:

In Abschnitt 2.3.1.2 sind die Bedingungen fiir die Anderungen von externen Fahrpldnen am
laufenden Tag beschrieben. Nach fristgerechtem Vorliegen der Intraday-Anderung beginnt der
RZF mit der von der Intraday-Anderung betroffenen, benachbarten Regelzone die Fahrpléne
abzugleichen und die notwendigen Anderungen in seinen Systemen durchzufiihren. Um eine
Intraday-Anderung in der vorgesehenen Zeit bearbeiten zu kénnen, ist bei einer Intraday-An-
derung grundsatzlich darauf zu achten, dass nur die Version jener Fahrplanzeitreihe erhéht
wird, die bei der Intraday-Anderung veréndert oder hinzugefiigt wird. Alle Fahrplanzeitreihen,
die nicht von der Intraday-Anderung betroffen sind, diirfen in ihrer Versionsnummer (Senders
Time Series Version) keinesfalls geéndert werden. Intraday-Anderungen, die diese Bedingung
nicht erflllen, werden zur Ganze abgelehnt.

2.4.2.3 Codetabellen

Die Art einer Fahrplanmeldung (Extern, Intern, Erzeugung, Verfligbarkeit) und der darin ent-
haltenen Fahrplanzeitreihen ist durch die Codes und Identifikationen in den Elementen der
XML-Nachricht definiert. Die folgenden Tabellen beschreiben die gemaf der aktuellen Version

der ESS Codelist?* zu verwendenden Codes.

21 www.entsoe.eu
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1) Codeschema fiir In/Out-Party in externen Fahrplanzeitreihen ist u. U. nicht

AO1 bei Fahrplananmeldung zu Areas ohne Bilanzgruppensystem bzw.

Areas, die nicht das ENTSO-E EIC-System verwenden.
2) Gibt die Art der Reservierung an (siehe 5.1).

3) Nationales Codeschema fiir die Zahlpunktbezeichnung/Asset-ID.

4) EIC des Kapazitatsrechteinhabers
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Tabelle 9: Schedule Message Class

Stromerzeugungs-/ | Verfiigbarkeitsfahr-
Externer Fahrplan | Interner Fahrplan an Verbrauchsfahrplan | plan an RZF
an RZF BKO
an RZF
Message ldent | Siehe 2421 | Siehe 2.4.2.1 Siehe 2.4.2.1 Siehe 2.4.2.1
ication
MessageVer: I iehe 2422 |Siehe 2422 Siehe 2.4.2.2 Siehe 2.4.2.1
Message Type | A01 A01 A01 A01
Process Type | AO1 A01 A01 A27
Schedule Clas- | ¢ A0 AO1 A0
sification Type
) z.B. EIC derBGdes
Sender ldenifi- | £ ger BG EIC der BG Fahrplanibermiti: | 25 EIC derBedes
cation, lers?? Fahrplantbermittlers
Coding Scheme A0 A0t U AO1
A01
Sender Role A01 A01 A06 A06
?fact%‘r’]er Identi- | 10 RzF EICBKOderRZ  |EICRZF EIC RZF
CodingyScheme A01 A01 A01 A01
Receiver Role | A04 A05 A04 A04
Message Date | Zeitpunkt der Er- | Zeitpunkt der Erstel- | Zeitpunkt der Erstel- | Zeitpunkt der Erstel-
and Time stellung in UTC lung in UTC lung in UTC lung in UTC
Schedule Time | Lokalzeit Lokalzeit ) , . )
Interval Tagin UTC Tagin UTC Lokalzeit Tag in UTC | Lokalzeit Tag in UTC

22 Der Sender EIC entspricht bei BG dem X-Party Code und bei SNN/Dritten dem Y-Party Code.

Der Y-Party Code ist Gber APCS durch den SNN zu beantragen.

2 Der Sender EIC entspricht bei BG dem X-Party Code und bei SNN/Dritten dem Y-Party Code.

Der Y-Party Code ist Gber APCS durch den SNN zu beantragen.
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Tabelle 10: Time Series Class (Legende:

.~ = nicht verwendet, Element ist in Message nicht vorhanden)

@-CONTROL

Externe Fahrplan-

Interne Fahrplan-

Stromerzeugungs-/Verbrauchsfahrplanzeitreihe

Verfiigbarkeitsfahrplanzeitreihe

Zellen

zeitreihe zeitreihe
S Leistungs- L¢ Gelbschte
Andere Grenzen mit S;J mme Summe Eine Erzeu- Eine Ver- ) Nicht verflg- Joe gre e pepon -
romerzeu- S L Vorlaufzeit ) zemaximal ver- | . .
Engpass - Verbrauch22 gungseinheit brauchseinheit bare Leistung | .. - nimal verflig-
gung= fiigbare Leis- :
bare Leistung
tung

Senders TS Identification Siehe 2.4.2.1 Siehe 2.4.2.1 Siehe 2.4.2.1 | Siehe2.42.1 |Siehe2.4.2.1 |Siehe24.21 |Siehe2.4.21 |Siehe2.4.21 |Siehe24.21 |Siehe2.4.2.1
Senders TS Version Siehe 2.4.2.2 Siehe 2.4.2.2 Siehe 24.2.2 | Sighe2.4.2.2 |Siehe24.22 |Siehe24.2.2 |Sieche24.22 |Siehe24.2.2 |Siehe2.4.22 |Siehe24.22
Business Type A03 A02 A01 A04 A01 A04 AT0 A53 A61 AGO
Product 8716867000016 8716867000016 271 686700001 271 686700001 271 686700001 271 686700001 271 686700001 271 686700001 271 686700001 271 686700001
Object Aggregation A01 A01 A01 A01 A02 A02 A02 A02 A02 A02
In Area, EIC importie- - ~
Coding Scheme=A01 rendeimportierende | EIC RZ (Area) EIC RZ (Area) EICRZ (Area) |-- - - -

RZ (Area)
Out area, EIC exportierende = —
Coding Scheme=A01 RZ (Area) EIC RZ (Area) EIC RZ (Area) EIC RZ (Area)

Zahlpunkt-

Metering Point Id, - Zéahlpunkt- Zé&hlpunkt- Zé&hlpunkt- Zé&hlpunkt- Zahlpunkt bezeichnung/

- - - bezeichnung/ | bezeichnung/ | bezeichnung/ | bezeichnung/ | bezeichnung/ | Asset-ID
Coding Scheme = NAT 9 Asset-ID Asset-ID Asset-ID Asset-ID Asset-ID
in Pert EIC Buyer BG EIC Buyer BG EICBG — EICBG =
Coding Scheme = A01 1 uyer uyer 1 - - -
Out Party, -

EIC Seller BG EIC Seller BG - EICBG - EICBG - - -

Coding Scheme = A01 "

Capacity Contract type

A01, A03, A04, AD5
oder A07 2

% Die Stromerzeugungssumme ist nur durch den BGV zu melden.

» Die Verbrauchssumme ist nur durch den BGV zu melden.
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EICBG-“rbzw-wird

Capacity Agreement Identification bei der Reservie- - - - - - - - - -
rung vergeben
(siehe 2.4.2.4)

Measurement Unit MAW MAW MAW MAW MAW MAW Hou MAW MAW MAW
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2.4.2.4 -Umsetzung des Abschnitts 4 ,,Reservierung“

Siehe auch Abschnitt 4 ,Reservierung“

Bei regelzonenuberschreitenden Energielieferungen von bzw. an auslandische Regelzonen
gibt es im Falle von eingeschrankten Transportkapazitaten zwischen den beiden betroffenen

Regelzonen unterschiedliche Verfahren bei der Kapazitatsvergabe an den Kuppelstellen.

Aus der externen Fahrplanzeitreihe muss fir den RZF eindeutig hervorgehen, auf welche re-
servierte Kapazitét sich die Fahrplanzeitreihe bezieht. Ausgenommen hiervon sind die Regel-
zonengrenzen zu Deutschland. Es erfolgt die Zuordnung aller reservierten Kapazitaten pro

Rechteinhaber und Energierichtung zu einer Fahrplanzeitreihe.

Externe Fahrplanzeitreihen, die sich auf eine reservierte Kapazitat beziehen, miissen den Bu-
siness Typ A03 verwenden. Im Element ,CapacityContract” ist der Typ der Kapazitatsreser-
vierung (z.B. taglich [,A01%], wochentlich [,A02¢], jahrlich [,A04“], Intraday ["A07"] oder aggre-
giert ["A05"]) anzugeben. Im Element ,CapacityAgreementldentification” ist je nach Regelzo-
nengrenze die Vertragsnummer, die im Zuge der Kapazitatsreservierung bekanntgeben wird

bzw. der EIC des Kapazitatsrechteinhabers, anzugeben (siehe Tabelle 10).

Auf Grund der Unterscheidungsmerkmale bei externen Fahrplanzeitreihen kann es vorkom-
men, dass in einer Fahrplananmeldung mehrere Fahrplanzeitreihen vorhanden sind, die einen
Export vom bzw. Import zum gleichen Geschaftspartner beschreiben. Diese Fahrplanzeitrei-
hen unterscheiden sich in mindestens einem der Elemente ,Business Type“, ,Capacity-
Contract” und ,CapacityAgreementldentification. Im Abschnitt 5.2 sind Beispiele fur die An-

meldung von externen Fahrplanen angefiihrt.
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2.4.2.5 Beispiele

Weitere Beispiele siehe auch Abschnitt 5.2

Schedule Message Externer Fahrplan an Regelzonengrenze zu DE:

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<!DOCTYPE ScheduleMessage SYSTEM "../scheduleV2r3/dtd/schedule-xml.dtd">
<ScheduleMessage DtdVersion="2" DtdRelease="3">
<Messageldentification v="12345"/>
<MessageVersion v="1"/>
<MessageType v="A01"/>
<ProcessType v="A01"/>
<ScheduleClassificationType v="A01"/>
<SenderIdentification v="13XBILANZGR-2--Q" codingScheme="A01"/>
<SenderRole v="A01"/>
<ReceiverIdentification v="10XAT-APG------ Z" codingScheme="A01"/>
<ReceiverRole v="A04"/>
<MessageDateTime v="2019-01-30T11:24:352"/>
<ScheduleTimeInterval v="2019-01-30T23:00%/2019-01-31T23:002"/>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="TS0001"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A03"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="AQ01"/>
<InArea v="10YAT-APG------ L" codingScheme="A01"/>
<OutArea v="10YDE-RWENET---I" codingScheme="A01"/>
<InParty v="13XBILANZGR-2--Q" codingScheme="A01"/>
<OutParty v="13XBILANZGR-2--Q" codingScheme="A01"/>
<CapacityContractType v="A05"/>
<CapacityAgreementIdentification v="13XBILANZGR-2--Q"/>
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2019-01-30T23:00%Z/2019-01-31T23:00Z2"/>
<Resolution v="PT15M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="50.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="50.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="95"/>
<Qty v="50.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="96"/>
<Qty v="50.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
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</ScheduleMessage>

Schedule Message Interner Fahrplan:

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?2>
<!DOCTYPE ScheduleMessage SYSTEM "../schedulev2r3/dtd/schedule-xml.dtd">
<ScheduleMessage DtdVersion="2" DtdRelease="3">
<MessagelIdentification v="1234"/>
<MessageVersion v="1"/>
<MessageType v="A01"/>
<ProcessType v="AQ01l"/>
<ScheduleClassificationType v="A01"/>
<SenderIdentification v="14XBILANZGR-1--F" codingScheme="A01"/>
<SenderRole v="A01"/>
<ReceiverIdentification v="14XAT-APCS----- Q" codingScheme="A01"/>
<ReceiverRole v="A05"/>
<MessageDateTime v="2003-01-30T11:24:35Z"/>
<ScheduleTimeInterval v="2019-01-30T23:00Z/2019-01-31T23:002"/>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="TS0001"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A02"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A01"/>
<InArea v="10YAT-APG------ L" codingScheme="A01"/>
<OutArea v="10YAT-APG------ L" codingScheme="A01"/>
<InParty v="14XBG-EMPFANG—O0" codingScheme="A01"/>
<OutParty v="14XBILANZGR-1--F" codingScheme="A01"/>
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2019-01-30T23:002z/2019-01-31T23:00z2"/>
<Resolution v="PT15M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="45.200"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="40.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="95"/>
<Qty v="45.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="96"/>
<Qty v="40.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
</ScheduleMessage>
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Schedule Message Erzeugungsfahrplan: Summe Erzeugung, Erzeugungseinheit gererator-
seharfeinheitenscharf, Summe Verbrauch, Verbrauchseinheit gereraterseharfeinheitenscharf

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<!DOCTYPE ScheduleMessage SYSTEM "../schedulev2r3/dtd/schedule-xml.dtd">
<ScheduleMessage DtdVersion="2" DtdRelease="3">
<MessagelIdentification v="ERZ-1234"/>
<MessageVersion v="1"/>
<MessageType v="A01"/>
<ProcessType v="AQ01l"/>
<ScheduleClassificationType v="A01"/>
<SenderIdentification v="13XVERBUND1234-P" codingScheme="A01"/>
<SenderRole v="A06"/>
<ReceiverIdentification v="10XAT-APG------ Z" codingScheme="A01"/>
<ReceiverRole v="A04"/>
<MessageDateTime v="2019-01-30T11:24:352"/>
<ScheduleTimeInterval v="2019-01-30T23:00Z/2019-01-31T23:002"/>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="TS0001"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A01l"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="AQ01"/>
<InArea v="10YAT-APG------ L" codingScheme="A01"/>
<InParty v="13XVERBUND1234-P" codingScheme="A01"/>
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2019-01-30T23:00Z/2019-01-31T23:002"/>
<Resolution v="PT15M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="100.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="100.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="95"/>
<Qty v="100.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="96"/>
<Qty v="100.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="TS0002"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A01"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A02"/>
<InArea v="10YAT-APG------ L" codingScheme="A01"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000KRAFTWERKOXY0000000V" codingScheme= "NAT" />
<InParty v="13XVERBUND1234-P" codingScheme="A01"/>
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<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2019-01-30T23:002/2019-01-31T23:002"/>
<Resolution v="PT15M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="65.500"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="65.500"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="95"/>
<Qty v="65.500"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="96"/>
<Qty v="65.500"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="TS0003"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A04"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A01"/>
<OutArea v="10YAT-APG------ L" codingScheme="A01"/>
<OutParty v="13XVERBUND1234-P" codingScheme="A01"/>
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2019-01-30T23:002/2019-01-31T23:002"/>
<Resolution v="PT15M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="75.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="75.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="95"/>
<Qty v="75.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="96"/>
<Qty v="75.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="TS0004"/>
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<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A04"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A02"/>
<OutArea v="10YAT-APG------ L" codingScheme="A01"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000PUMPEOKRAFTWERKOXYOV" codingScheme= "NAT" />
<OutParty v="13XVERBUND1234-P" codingScheme="A01"/>
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2019-01-30T23:002/2019-01-31T23:002"/>
<Resolution v="PT15M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="55.500"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="55.500"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="95"/>
<Qty v="55.500"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="96"/>
<Qty v="55.500"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
</ScheduleMessage>

Schedule Message Verfugbarkeitsfahrplan: In nachfolgendem Beispiel werden bereits zum
30.09. des Vorjahres alle Zeitreihendaten (Vorlaufzeit, nicht verfuigbare Leistung, Leistungs-
obergrenzemaximal verfugbare Leistung und Leistungsuntergrenzeminimal verfligbare Leis-

tung) einer Erzeugungseinheit in Version 1 angegeben

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?2>
<!DOCTYPE ScheduleMessage SYSTEM "../schedulev2r3/dtd/schedule-xml.dtd">

<ScheduleMessage DtdVersion="2" DtdRelease="3">
<Messageldentification v="PAS 001"/>
<MessageVersion v="1"/>
<MessageType v="A01"/>
<ProcessType v="A27"/>
<ScheduleClassificationType v="A01"/>
<SenderIdentification v="13XVERBUND1234-P" codingScheme="A01"/>
<SenderRole v="A06"/>
<ReceiverIdentification v="10XAT-APG------ Z" codingScheme="A01"/>
<ReceiverRole v="A04"/>
<MessageDateTime v="2014-07-31T12:00:002"/>
<ScheduleTimelInterval v="2014-12-31723:00%/2015-01-01T23:002"/>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="Vorlaufzeit Erz_1"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A70"/>
<Product v="8716867000016"/>
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<ObjectAggregation v="A02"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />
<MeasurementUnit wv="HOU"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%Z/2015-01-01T23:00Z"/>

<Resolution v="RF&HMPT15M" />
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="1.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="1.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="1.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="1.000"/>

</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="Revidiert Erz 1"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A53"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A02"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%Z/2015-01-01T23:002"/>

<Resolution v="RFEOMPT15M"/>
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="23953"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v:"%4g§"/>
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<Qty v="0.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="GkergrenzePmaxV Erz_ 1"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A61"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A02"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:00Z/2015-01-01T23:002"/>

<Resolution v="RFEOHMPT15M" />
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="150.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="150.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="150.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="150.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="UstergrenzePminV Erz 1"/>

<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>

<BusinessType v="A60"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>

<Period>

<TimeInterval v="2014-12-31T23:002/2015-01-01T23:002"/>

<Resolution v="PT60M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
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<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
</ScheduleMessage>

2.4.3 Acknowledgement Message

Nach dem Empfang einer Schedule Message erfolgt deren Priifung auf formale Richtigkeit.
Das Ergebnis dieser Priifung erhalt der Absender einer Schedule Message in Form einer Ack-

nowledgement Nachricht. Dies ist zugleich die Empfangsbestatigung fiir den Absender.

Tritt in einer Schedule Message ein formaler Fehler auf, so wird die komplette Schedule Mes-
sage zuriickgewiesen. Im Fehlerfall werden dem Sender der Schedule Message in der Ack-

nowledgement Message mittels Reason Codes die formalen Fehler mitgeteilt.

Die Riickmeldung von entdeckten formalen Fehlern erfolgt gegebenenfalls auf mehreren Ebe-

nen (Levels) mit sogenannten ,Reason Code“-Elementen (siehe Abschnitt 2.4.3.1)

Auf jeder Ebene kdnnen u.U. mehrere Reason Code Elemente vorhanden sein. Der Reason

Text eines Reason Code Elementes kann néahere Angaben zum Fehler enthalten.
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2.4.3.1 Reason Codes

Message Level:

Reason Code Elemente auf dieser Ebene beschreiben global das Ergebnis der formalen Pri-

fung und den Status der Fahrplanmeldung beim Empfanger:

Tabelle 11: Reason Codes bei Acknowledgement Messages auf Message Level

Reason Code

Bedeutung

Reason Text (optional)

AO01

Meldung komplett formal akzeptiert

A02

Meldung zur Ganze abgelehnt (wei-
tere Codes beschreiben den Ableh-
nungsgrund)

AO03

Es gibt fehlerhafte Zeitreihen, die
Uber Reason Codes auf Time Series
Level beschrieben werden {wird-richt

wopresndol

A04

Das Zeitintervall der Fahrplanmel-
dung ist fehlerhaft, z.B. kein Lokal-
zeittag

A05

Absender ist keine aktive Bilanz-
gruppe

A51

Gleiche oder héhere Version der
Fahrplanmeldung bereits erhalten

A52

Es fehlen eine oder mehrere Zeitrei-
hen (Verminderung des Informations-
gehalts der Nachricht)

A53

Falscher Empféanger

A57

Zulassiger Abgabezeitraum uber-
schritten, z.B. externer Fahrplan fir
einen vergangenen Tag oder interner
Fahrplan nach Clearingschluss einge-
langt.

A59

Meldung entspricht nicht den Marktre-
geln

Nahere Erlduterung
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Time Series Level:

Reason Code Elemente auf dieser Ebene beschreiben Fehler in der durch ein Time Series

Rejection Element

identifizierten Zeitreihe.

Tabelle 12: Reason Codes bei Acknowledgement Messages auf Time Series Level

Reason Code | Bedeutung Reason Text (optional)
A20 Zeitreihe vollstéandig abgelehnt (wei-
tere Codes beschreiben den Ableh-
nungsgrund)
A04 Das Zeitintervall der Zeitreihe ist
nicht gleich wie im Message Header
(ist kein Lokalzeittag)
A22 Fehler bei ,In Party“ oder ,Out Party*
(z.B. unbekannter EIC)
A23 Fehler bei Regelzone (z.B. falscher
EIC oder nicht bekannte Regelzone)
A27 Reservierte Kapazitat Uberschritten
Ad1 Kein 15min Intervall in der Zeitreihe
A50 Versionskonflikt bei Zeitreihe
A55 Fehler bei Zeitreihenidentifikation
(z.B. Zeitreihe mehrfach vorhanden
A59 Meldung entspricht nicht den Markt- | Nahere Erlduterung
regeln
A75 Fir die vorliegende Zeitreihe liegt ,no rights document arrived yet"
zum Zeitpunkt der Fahrplanibermitt-
lung noch kein gultiges Rechtedoku-
ment vor.
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Time Interval Level:

Reason Code Elemente auf dieser Ebene beschreiben Fehler bei einzelnen Intervallen und
Werten einer Zeitreihe. Das betroffene Intervall wird durch ein Time-Interval-Error-Element

identifiziert.

Tabelle 13: Reason Codes bei Acknowledgement Messages auf Time-Interval-Level

Reason Code | Bedeutung Reason Text (optional)

A42 Ungliltiger Wert (z.B. mehr als 3
Kommastellen, kein Punkt als Dezi-
maltrennzeichen, keine Zahl)

A46 Wert negativ

A49 Fehler bei Positionsnummer des
Werts (z.B. Nummer fehlt oder auBer-
halb des Wertebereichs)

A59 Meldung entspricht nicht den Markt- Nahere Erlauterung
regeln

Eine vollstandig akzeptierte Fahrplanmeldung enthalt die Elemente der Acknowledgement
Message Class und zumindest ein Reason Code Element mit dem Code ,,A01“; eine teilweise

akzeptierte Fahrplanmeldung enthalt den Code ,A03“ und zumindest einen weiteren Code;

eine_abgelehnte Fahrplanmeldung enthalt den Code ,,A02“ und zumindest einen weiteren
Code.

Es ist Aufgabe des Absenders einer Fahrplanmeldung formal und inhaltlich richtige Schedule
Message Nachrichten zu tibermitteln. Es kann nicht davon ausgegangen werden, dass in einer

formalen Prifung alle méglichen formalen Fehler entdeckt werden.

2.4.3.2 Beispiel

Acknowledgement Message: Meldung komplett formal akzeptiert

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?2>
<!DOCTYPE AcknowledgementMessage SYSTEM "../schedulevV2r3/dtd/acknowledge-
ment-xml.dtd">
<AcknowledgementMessage DtdVersion="2" DtdRelease="3">
<MessageIdentification v="RZ-Ack-ID-2345"/>
<MessageDateTime v="2003-01-30T12:00:002"/>
<SenderIdentification v="10XAT-APG------ Z" codingScheme="A01"/>
<SenderRole v="A04"/>
<ReceiverIdentification v="13XBILANZGR-2--Q" codingScheme="A01"/>
<ReceiverRole v="A01"/>
<ReceivingMessageIdentification v="1234"/>
<ReceivingMessageVersion v="1"/>
<Reason>
<ReasonCode v="A01"/>
</Reason>
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</AcknowledgementMessage>

2.4.4 Time Series Anomaly Report

Mit einer oder mehreren Time Series Anomaly Report Nachrichten kann der Absender einer
Fahrplanmeldung Uber Differenzen zu Gegenmeldungen bzw. Verletzung von Einschrankun-
gen informiert werden. Generell enthalt ein Time Series Anomaly Report nur die Zeitreihen,
die als fehlerhaft erkannt wurden. Zu beachten ist, dass jedoch nicht alle fehlerhaften Zeitrei-
hen in_einem Anomaly Report enthalten sein miissen (die bendtigten Informationen stehen
eventuell noch nicht zur Verfiigung, z.B. noch keine Gegenmeldung). Im Extremfall kénnen zu

jeder Zeitreihe auch mehrere Anomaly Reports erhalten werden!

Bilanzgruppen kénnen auch dann Time Series Anomaly Reports erhalten, wenn sie keine
Fahrplanmeldung abgegeben haben, jedoch in anderen Fahrplanmeldungen Zeitreihen mit

Bezug auf diese Bilanzgruppe enthalten sind.

Anstelle dieser Nachricht kann eine Verstandigung per Telefon oder Uber andere Informati-

onssysteme (z.B. Internet) erfolgen.

Bei internen Fahrplanen legen die AB BKO fest, in welcher Form die Ergebnisse des Abgleich-
prozesses den Marktteilnehmern zur Verfligung gestellt werden. (Time Series Anomaly Report

oder Darstellung im Internet).

2.4.4.1 Reason Codes

In Tabelle 14 sind die mdglichen Reason Codes in einem Anomaly Report angefiihrt.

Tabelle 14: Reason Codes bei Anomaly Reports

Reason Bedeutung Reason Text (optional)
Code
A09 Zeitreihen stimmen nicht tUberein.

(Die beiden Zeitreihen sind im Ano-
maly Report enthalten)

A27 Kapazitatsgrenze zu benachbarter
Regelzone Uberschritten

A28 Fahrplangegenmeldung fehlt

A29 Werte des Gegenfahrplans unter-

schiedlich, die Zeitreihe des Gegen-
fahrplans wird entsprechend den
Marktregeln tibernommen

A75 Ein Kapazitatsrecht zur Uberprii-
fung der Fahrplananmeldung ist
nicht vorhanden.
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2.4.4.2 Beispiel

Externer Fahrplan — Fahrplangegenmeldung an Regelzonengrenze zu DE fehlt

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<!DOCTYPE AnomalyReport SYSTEM "../scheduleV2r3/dtd/anomaly-xml.dtd">
<AnomalyReport DtdVersion="2" DtdRelease="3">
<Messageldentification v="1234QRP"/>
<MessageDateTime v="2019-02-18T13:30:002"/>
<SenderIdentification v="10XAT-APG---—-—-- Z" codingScheme="A01"/>
<SenderRole v="A04"/>
<ReceiverIdentification v="14XBILANZGRP1-1T" codingScheme="A01"/>
<ReceiverRole v="A01"/>
<ScheduleTimeInterval v="2019-02-18T23:002/2019-02-19T23:00z2 "/>
<TimeSeriesAnomaly>
<MessageSenderIdentification v="11X000000340533X" coding-
Scheme="A01"/>
<SendersMessageIdentification v="1234"/>
<SendersMessageVersion v="1"/>
<SendersTimeSeriesIdentification v="TS0001"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A03"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="AQ01"/>
<InArea v="10YAT-APG------— L" codingScheme="A01"/>
<OutArea v="10YDE-RWENET---I" codingScheme="A01"/>
<InParty v="14XBILANZGRP1-1T" codingScheme="A01"/>
<OutParty v="14XBILANZGRP1-1T" codingScheme="A01"/>
<CapacityContractType v="A05"/>
<CapacityAgreementIdentification v="14XBILANZGRP1-1T"/>
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2019-02-18T23:00Z/2019-02-19T723:00Z"/>
<Resolution v="PT15M"/>
<Interval>
<Pos v="1"/>
<Qty v="40"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2"/>
<Qty v="45"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="95"/>
<Qty v="40"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="96"/>
<Qty v="45"/>
</Interval>
</Period>
<Reason>
<ReasonCode v="A28"/>
</Reason>
</TimeSeriesAnomaly>
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</AnomalyReport>

2.4.5 Time Series Confirmation Report

Mit einem Time Series Confirmation Report erhalt der Absender einer Fahrplanmeldung nach
Abschluss des Abgleichs eine Bestatigung mit den firr die Berechnung der Ausgleichsenergie

relevanten Fahrplanzeitreihen.

Time Series Confirmation Elemente beschreiben die in der Fahrplanmeldung enthaltenen und
Ubernommenen Zeitreihen. Mussten die Werte geandert werden, wird dies durch entspre-

chende Reason Code Elemente angezeigt.

Imposed Time Series Elemente beschreiben Zeitreihen, die in der Fahrplanmeldung nicht ent-
halten waren, aufgrund der Marktregeln oder vertraglichen Vereinbarungen aber fir die betref-
fende Bilanzgruppe (ibernommen wurden (z.B. Bérsen- und Okostrom Fahrplanzeitreihen,
Senkenfahrplan aus einer Gegenmeldung, ...). Aufgrund dieser Mdglichkeit kann eine Bilanz-
gruppe eine Time Series Confirmation Message erhalten, auch wenn sie keine Fahrplanmel-
dung abgegeben hat!

Zeitreihen, die bei der formalen Priifung abgelehnt wurden, sind im Confirmation Report nicht

mehr enthalten.

Zu beachten ist, dass zu einer Fahrplanmeldung u. U. auch mehrere Time Series Confirmation
Reports erhalten werden konnen. Ein Report mit einer jingeren MessageDateTime ersetzt
einen vorhergehenden. Entscheidend ist die MessageDateTime und nicht die zeitliche Rei-

henfolge des Eintreffens beim Empfanger!

In einem Time Series Confirmation Report sind immer alle Zeitreihen vollstandig (inklusive

Intervallwerte) enthalten, auch wenn die Zeitreihe nicht gedndert wurde.

Bei internen Fahrplanen legen die AB BKO fest, in welcher Form die zur Abrechnung gelan-
genden Fahrplane den Marktteiinehmern zur Verfiigung gestellt werden. (Time Series Confir-

mation Report oder Darstellung im WWW).
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2.4.5.1 Reason Codes

Nachfolgend sind die méglichen Reason Codes in einem Confirmation Report angefiihrt.

Tabelle 15: Reason Codes bei Confirmation Reports auf Message Level

Reason Code

Bedeutung

Reason Text (optional)

A06

Die in Phase 1 formal akzeptierten
Fahrplanzeitreihen werden unveran-
dert durchgefuhrt

A07

Die in Phase 1 formal akzeptierten
Fahrplanzeitreihen wurden geandert
oder erganzt. Die geanderten oder
erganzten Zeitreihen werden durch
Reason Codes auf Time Series Le-
vel identifiziert.

Tabelle 16: Reason Codes bei Confirmation Reports auf Time Series Level

Reason Bedeutung Reason Text (optional)
Code
A20 Fahrplanzeitreihe vollstandig abge-
lehnt (Werte werden auf 0 gesetzt)
A26 Fahrplanzeitreihe geandert
A30 Fahrplanzeitreihe erganzt

2.4.5.2 Beispiele

Bestatigung (Confirmation) des externen Fahrplans an einer Regelzonengrenze zu DE — Die

formal akzeptierten Fahrplanzeitreihen werden unverandert durchgefiihrt

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?2>
<!DOCTYPE ConfirmationReport SYSTEM "../scheduleV2r3/dtd/confirmation-

xml.dtd">

<ConfirmationReport DtdVersion="2" DtdRelease="3">
<MessagelIdentification v="CNF-678"/>
<MessageType v="A08"/>
<MessageDateTime v="2019-01-30T15:30:002"/>

<SenderIdentification v="10XAT-APG

<SenderRole v="A04"/>
<ReceiverIdentification v="13XBILANZGR-2--Q" codingScheme="A01"/>
<ReceiverRole v="A01"/>
<ScheduleTimeInterval v="2019-01-30T723:00%/2019-01-31T23:002"/>
<ConfirmedMessageIdentification v="1234"/>
<ConfirmedMessageVersion v="1"/>
<Reason>

<ReasonCode v="A06"/>
</Reason>
<TimeSeriesConfirmation>

<SendersTimeSeriesIdentification v="TS0001"/>
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<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A03"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A01"/>
<InArea v="10YAT-APG------ L" codingScheme="A01"/>
<OutArea v="10YDE-RWENET---I" codingScheme="A01"/>
<InParty v="13XBILANZGR-2--Q" codingScheme="A01"/>
<OutParty v="13XBILANZGR-2--Q" codingScheme="A01"/>
<CapacityContractType v="A05"/>
<CapacityAgreementIdentification v="13XBILANZGR-2--Q"/>
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2019-01-30T23:00%Z/2019-01-31T23:00Z"/>
<Resolution v="PT15M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="50.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="50.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="95"/>
<Qty v="50.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="96"/>
<Qty v="50.000"/>
</Interval>
</Period>
</TimeSeriesConfirmation>
</ConfirmationReport>
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3. Ubertragung der Nachrichten

3.1 Allgemeines

Die Ubertragung einer XML-Nachricht erfolgt {iber E-Mail (Protokoll SMTP) als nicht kompri-
mierter Anhang zu dieser Mail. Als Mailformat muss ,Nur-Text“ oder HTML verwendet werden.
Der Mailbody, sowie Spezialititen, wie z.B. Prioritaten, Nachverfolgungskennzeichen etc.

missen vom Empfénger nicht ausgewertet werden.

Grundsatzlich gilt die Regel, dass je E-Mail nur eine Nachricht Ubertragen wird (siehe auch
Abschnitt 3.3)

Jeder mégliche Empfanger einer Nachricht hat fir die Ubertragung der Nachrichten eine
E- Mail-Adresse einzurichten, die nur flir den Zweck des Datenaustausches verwendet wird.
Sonstige Nachrichten sollten an die fiir diese Zwecke vorgesehenen administrativen E-Mail-
Adressen gesendet werden, da der Empfanger nicht verpflichtet ist, E-Mails auf der Datenad-

resse auszuwerten, deren Betreff nicht den unten definierten Konventionen entspricht.

E-Mails sind mittels S/IMIME zu signieren und optional zu verschlisseln. Die dazu notwendigen
Zertifikate sind fiir die jeweilige Daten-E-Mail-Adresse bei einer vertrauenswirdigen Zertifizie-
rungsstelle zu beantragen. Dem Empfanger sind alle Zwischen- und Wurzelzertifikate zur Ver-

figung zu stellen.

Fir die optionale Verschliisselung ist ein Austausch der 6ffentlichen Schllssel zwischen dem
Marktteilnehmer und dem RZF bzw. dem BKO durch Versenden einer signierten E-Mail erfor-

derlich.

Der Absender einer Fahrplanmeldung erhalt vom Empfanger, das ist bei externen Fahrplanen
und Erzeugungsfahrplanen der RZF und bei internen Fahrplanen der BKO, eine aktive Emp-
fangsbestatigung in Form einer ,Acknowledgement Message®. Ohne diese Empfangsbestati-

gung muss fir den Absender diese Nachricht als nicht beim Empfanger eingegangen gelten.

3.2 Konvention fiir die Bildung der Dateinamen der Mailanhdnge

Um eindeutige Dateinamen sicherzustellen und die Verwaltung der gesendeten und einge-
langten Dateien und E-Mails zu vereinfachen, gilt die folgende Konvention zur Bildung von

Dateinamen.
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Tabelle 17: Dateinamen fiir Mailanhange

Fahrplananmeldung beim RZF baw, | BIMMAd]_[Ar]_[EIC-BG] EIC-RZF/BKO] [VWV]xm

BKO
Acknowledgement zu einer Fahrplana- | [jjjjmmdd]_[Art]_[EIC-BG]_[EIC-RZF/BKO]_[VVV]_ACK.xml

nmeldung

Anomaly Messages zu einer Fahrplan- | [jjjjmmdd]_[Art]_[EIC-BG]_[EIC-RZF/BKO]_[VVV]_ANO_][zeitstempel].xml
meldung

Confirmation (intermediate, abschlie- | [jjjimmdd]_[Art]_[EIC-BG]_[EIC-RZF/BKO]_[VVV]_CNF_[zeitstempel].xml
Rend)

[jjiimmdd] Tagesdatum des Lokalzeittages, auf den sich die Messageinhalte bezie-
hen, z.B.: 20030127 fiir den 27.1.2003

[Art] Art der Fahrplanmeldung:

TPS bei externen und internen Fahrplanen (Trade Responsible Party
Schedule)

PPS bei Erzeugungsfahrplanen (Production Responsible Party
Schedule)

PAS bei Verflugbarkeitsfahrplanen (Production Availability Schedule)
[EIC-BG] EIC-Code des Absenders der Fahrplanmeldung. Dies ist der EIC-Code

der Bilanzgruppe-_(X-Party Code) oder des SNN/Dienstleisters (Y-Party

Code).

[EIC-RZF/BKO] Empfanger der Fahrplanmeldung. Dies ist bei externen

FP der EIC-Code des RZF (Partycode des RZF, z.B. 10XAT-TIRAG-N--

Q, siehe Tabelle 3) bzw. bei internen FP der EIC-Code des BKO der je-

weiligen Regelzone

[VVWV] Version der Fahrplanmeldung. Die Version ist 3-stellig mit filhrenden Nul-
len. Fir den Fall einer Anomaly- oder Confirmation Meldung, ohne dass
zuvor eine Fahrplananmeldung erfolgte (z.B. im Zuge der Anwendung von

Default-Regeln) wird die Version mit ,,000“ angegeben.

[Zeitstempel] Zeitpunkt der Erstellung der Anomaly bzw. Confirmation Meldung in UTC.
Der Zeitstempel dient zur Unterscheidung mehrerer Anomaly- und ev.
auch Confirmation-Meldungen zu einer Fahrplanmeldung
Format: JJJJ-MM-DDThh-mm-ssZ

Die Dateinamen sollen nicht gegen die Inhalte in den Dateien geprift werden. MaRgeblich ist
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der Inhalt einer Datei!

3.3 Konvention fiir die Bildung der Betreffzeile
Die Betreffzeile ist wie folgt zu bilden:
DATA[LZ]Dateiname_ohne_Dateitypendung

wobei [LZ] fir ein Leerzeichen steht.

Der Inhalt der angehangten Datei geht nicht mehr aus ihrem Betrefftext hervor. Der Empfanger
muss sie ,,06ffnen®. Gegebenenfalls konnten solche Inhaltsinformationen an den Betrefftext an-
gehangt werden, z.B.: ,[LZ]OK", ,[LZJERROR®, ,[LZ][CHANGE".

Falls der Empfanger mehrere Anhange eines Typs in einer E-Mail akzeptiert, ist fur die Bildung
der Dateiname des ersten Anhangs zu verwenden.
3.4 E-Mail-Adressen fiir die Riicksendung von Nachrichten.

Die Fahrplanmeldung (ESS Schedule Message) selbst enthalt keine Angaben zum Absender
(Tel, Person, E-Mail). Fur die telefonische Kontaktaufnahme im Fehlerfall ist es daher beson-

ders wichtig, dass die bei der BGV-Zulassung, durch den SNN oder durch die von dem SNN

zur Fahrplanubermittlung benannten Entitaten anzugebende Telefonnummer fir die 24-Stun-

den Ruferreichbarkeit aktuell ist bzw. Anderungen sofort mitgeteilt werden!

Fir die Ricksendung von Acknowledgement, Anomaly und Confirmation Meldungen stehen
daher nur die Absenderadresse aus dem E-Mail und die Stammdatenemailadresse der BG zur
Verfligung.

Die Ricksendung erfolgt in jedem Fall an die Absenderadresse aus dem E-Mail. Zusatzlich
kann sie noch an die Stammdatenemailadresse der Bilanzgruppe geschickt werden, sofern
sich diese von der Absenderadresse unterscheidet.

3.5 Behandlung nicht interpretierbarer Nachrichten

Auf Fahrplanmeldungen, deren Inhalt nicht interpretiert werden kann (syntaktisch falsch, feh-
lend, verstimmelt, ...) kann nicht mit einer Acknowledgement Meldung geantwortet werden. In
diesem Fall kann der Empfanger mit folgender E-Mail antworten:

Betrefftext: FATALERROR[LZ] “Betrefftext der nicht interpretierbaren Meldung*

Im Body oder in einem Textanhang (Extension.txt) kann zusatzlicher Text nahere Angaben zur
Fehlerursache geben.

Keinesfalls darf der Empfanger so einer Nachricht seinerseits wiederum mit der Riicksendung
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einer ,Nachricht nicht interpretierbar* Meldung reagieren, damit kein sog. ,Message Ping-

Pong* entsteht!
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4. Reservierung

Bei der Kapazitatsvergabe fiir grenziiberschreitende Lieferungen im Engpassfall sind jeweils
marktbasierte Verfahren anzuwenden. Die europaischen rechtlichen Vorgaben (insbes. Ver-
ordnung (EU) Nr. 714/2009 und Verordnung (EU) 2015/1222 zur Festlegung einer Leitlinie fir
die Kapazitatsvergabe und das Engpassmanagement (CACM)) definieren, dass grenz- bzw.
zonenlberschreitende Leitungskapazitaten, fir die ein Engpass deklariert wurde, mit markt-
basierenden Verfahren den Marktteilnehmern zuganglich gemacht werden mussen - in der
Regel werden diese Ubertragungsnetzkapazitaten versteigert. Die Versteigerungen werden je
nach (Zonen-)Grenze von verschiedenen Stellen durchgefiihrt. Nahere Informationen hierzu
sind vom RZF auf seiner Homepage zu verdffentlichen bzw. bei Anderungen den BGVs mit

hinreichenden Vorlaufzeiten geeignet mitzuteilen.
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5. Anhang

5.1 Segmentbeschreibungen

Konvention fiir die Segmentdokumentation

SEGMENT

Beschreibung des Segments

Datenelement- |Beschreibung des Datenele- | Kursive Schrift bedeutet eine néhere Erldute-

-gruppe: ments

Datenelement

rung, wie der Inhalt des Datenelements gesetzt

werden soll (muss)

Datenelement- |Beschreibung des Datenele- | Nicht kursive Schrift bedeutet eine konstante Be-

-gruppe: ments

Datenelement

setzung des Datenelements mit dem angegebe-
nen Wert

Datenelement

Beschreibung des Datenele-

ments

Beispiel flr ein

Segment

<?xml version="1.0" encoding= "UTF-8"?> Eroffnet XML-Datei / Nachrichtenkopf
Xml Nachrichtentyp — Kennung
version= Versionsnummer des Nachrichten- | 1.0
typs
encoding= Zeichensatz UTF-8

<?xml version="1.0" encoding= "UTF-8"?>

DOCTYPE

Angabe zur DTD

ScheduleMes- Root
sage Documents

Element des  XML-|ScheduleMessage

SYSTEM Adresse der verwendeten DTD "../scheduleV2r3/dtd/schedule-xml.dtd"

<!DOCTYPE ScheduleMessage SYSTEM "../scheduleV2r3/dtd/schedule-xml.dtd">

ScheduleMessage DTD-Version
DtdVersion Angabe zur DTD-Version o
DtdRelease Angabe zum DTD-Release "3"

<ScheduleMessage DtdVersion="2" DtdRelease="3">
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Messageldentification

Fahrplan-ldentifikation

v=

vom Absender vergebene eindeu-
tige Bezeichnung der Fahrplan-
meldung geman ESSIG V2.3 und
Abschnitt 2.4.2.1, max 35 Zei-
chen, nur 0-9, A-Z, a-z, Bindestrich
(,~») und Unterstrich (,_") ist zulas-

sig

<Messageldentification v="20190701_TPS_BG01"/>

MessageVersion

Fahrplan-Version

V=

Versionsnummer des Fahrplans,

1=<n=<999

<MessageVersion v="1"/>

MessageType Fahrplanart
V= BGV-Fahrplan (Extern, Intern, Er|AO1
zeugungStromerzeugung, Ver-
brauch, Verflgbarkeit)
Fahrplan zur Zuweisung einer be- [ A02
stimmten Kapazitat an einen Markt-
teilnehmer
CAS Fahrplan A04
Regelblock-Fahrplan A05
Coordination-Center-Fahrplan; ent- | AO6

halt alle Fahrplanzeitreihen, die in
UCTE Nord und Sid eingespeist

werden

<MessageType v="A01"/>
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ProcessType Prozess, fiir den die Daten bestimmt sind
v= Day-ahead-Fahrplan A01
Intraday-Fahrplan (wird in Oster- | A02

reich nicht verwendet)

<ProcessType v="A01"/>

ScheduleClassificationType

Fahrplan-Klassifizierung

v= Exchange type; Fahrplan dient zum
Austausch der detaillierten Fahr-
zwei

planzeitreinen  zwischen

Marktteilnehmern

AO01

Summary type; Fahrplan beinhaltet
die aggregierten Fahrplanzeitrei-
hen zwischen zwei Regelzonen.
Wird nur von den RZF untereinan-

der verwendet.

A02

<ScheduleClassificationType v="A01"/>

Senderldentification

Absender-ldentifikation

v= Bezeichnung des Marktteilneh-
mers

codingScheme | ENTSO-E-Codes (EIC) A01
EAN-Codes A10
Nationales Codeschema Oster- | NAT

reich

<SenderIdentification v="9783446215849" codingScheme="A10"/>
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SenderRole Funktion des Absenders
v= Handelsverantwortlicher Marktteil- | AO1
nehmer (Trade Responsible Party)
Regelzonenfiihrer (System Opera- | AO4
tor)
Bilanzgruppenkoordinator (Imbal- | AO5
ance Settlement Responsible
Party)
Erzeugungsverantwortlicher A06
Marktteilnehmer (Production
Responsible Party)
Zuweiser der Ubertragungskapazi- | AO7

taten (z.B. Auktionsbliro)

<SenderRole v="A01"/>

Receiverldentification

Empféanger-ldentifikation

V=

Bezeichnung des Empfangers der
Nachricht.

codingScheme

Bei Verwendung von ENTSO-E-
Codes

AO01

Bei Verwendung von EAN-Codes

A10

Bei Verwendung von nationalen
Codes

NAT

<Receiverldentification v="10XAT-APG------ z"

codingScheme="A01"/>

ReceiverRole

Funktion des Empfiangers

V=

Siehe SenderRole

<ReceiverRole

v="A06"/>

MessageDateTime

Dokumentendatum

V=

Datum und Zeitpunkt der Erstellung

des Dokumentes im UTC-Format

YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ

<MessageDateTime v="2019-01-20T10:09:217"/>
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ScheduleTimelnterval Fahrplan-Zeitraum
v= Zeitraum flr den der Fahrplan gilt | YYYY-mm-DDTHH:MM/YYYY-MM-DDTHH:MM
inUTC

<ScheduleTimelnterval v="2019-01-19T23:00Z/2003-01-20T23:00Z2"/>

SendersTimeSeriesldentification Zeitreihen-ldentifikation

v= Vom Absender zu vergebende Be-
zeichung der Zeitreihe geman
ESSIG V2.3 und Abschnitt
2.4.2.1, Max. 35 Zeichen, nur 0-9,
A-Z, a-z, Bindestrich (,-,) und Un-

terstrich (,_") ist zulassig

<SendersTimeSeriesldentification v="TS-01"/>

SendersTimeSeriesVersion Zeitreihen-Version
v= Versionsnummer der Zeitreihe,
1=<n<=<999

<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
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BusinessType Art des Geschiftes

v= Erzeugung A01
Regelzonen-internes Geschaft A02
Regelzonen-liberschreitendes  Geschéft | AO3
mit Bezug zu einer reservierten Kapazitat
Verbrauch A04
Aggregierte externe Fahrplane A05
Vorlaufzeit (Verfigbarkeitsfahrplane) A70
nicht verfligbare Leistung A53
(Verfligbarkeitsfahrplane)
Leistungsebergrenze AG1
maximal verfligbare Leistung
(Verflgbarkeitsfahrplane)
Leistungsuntergrenze AB0
minimal verfiigbare Leistung
(Verfugbarkeitsfahrplane)

<BusinessType v="A02"/>

Product Produkt-ldentifier
v= Wirkleistung 8716867000016
Wirkenergie 8716867000030

<Product v="8716867000016"/>

ObjectAggregation Daten zum angegebenem Objekt
v= Regelzone A01
Zahlpunkt A02

<ObjectAggregation v="A01"/>
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InArea Importierende Regelzone
V= Bezeichnung der importierenden

Regelzone
codingScheme | ENTSO-Codes A01

EAN-Codes A10

<InArea v="10Y-AREA-XY----F " codingScheme="A01"/>

OutArea Exportierende Regelzone
v= Bezeichnung der exportierenden

Regelzone
codingScheme | AO1 ENTSO-E-Codes

A10 EAN-Codes

<OutArea v="10Y-AREA-XY----F " codingScheme="A01"/>

InParty

Importierende Bilanzgruppe, Buyer

v=

Marktteilnehmerbezeichnung
(Kaufer)

codingScheme | ENTSO-E-Codes A01
EAN-Codes A10
Osterreichisches Namensschema | NAT

(Aliasname) — diese Codierung
darf nur bei externen Fahrplanen
fuir die Bezeichnung von auslandi-
schen Partnern, die in Regelzonen
tatig sind, in denen es keine Kenn-
zeichnung mit EIC oder EAN gibt,

verwendet werden

<InParty v="13X-VKW-HANDEL-M" codingScheme="A01"/>
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OutParty Exportierende Bilanzgruppe, Seller
v= Marktteilnehmerbezeichnung (Ver-

kaufer)
codingScheme | ENTSO-E-Codes A01

EAN-Codes A10

Osterreichisches Namensschema | NAT
(Aliasname) — diese Codierung
darf nur bei externen Fahrplanen
fur die Bezeichnung von auslandi-
schen Partnern, die in Regelzonen
tatig sind, in denen es keine Kenn-
zeichnung mit EIC oder EAN gibt,

verwendet werden

<QutParty v="13X-VKW-HANDEL-M " codingScheme="A01"/>

MeteringPointldentification Zahlpunktbezeichnung/Asset-ID
v= (virtuelle) Zahlpunktbezeichnung
codingScheme | ENTSO-E-Codes A01

EAN-Codes A10

Nationales, Osterreichisches | NAT

Schema fir die Zahlpunktbezeich-

nung/Asset-ID

<MeteringPointIdentification v="AT00000000000KRAFTWERKO0XY0000000V" coding-
Scheme="NAT"/>

MeasurementUnit MaReinheit der Mengenangaben (Qty=)
v= Megawatt (MW) MAW
Megawattstunden (MWh) MWH

Megavoltamperestunden  reaktiv | MAH
(Mvarh)

Megavoltampere reactive (Mvar) | MAR

Hours HOU

<MeasurementUnit v="MAW"/>
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CapacityContractType

Art der Kapazititsreservierung

V=

Taglich (z.B. tagliche Kapazitatsre-
servierung, tagliche Auktion, tagli-

che Kapazitatsallokation)

AO01

Woéchentlich  (z.B.  wdchentliche
Kapazitatsreservierung, Wéchent-
liche Reservierung, wdchentliche
Auktion)

A02

Monatlich (z.B. monatliche Kapazi-
tatsreservierung, monatlicher Auk-

tion)

A03

Jahrlich (z.B. jahrliche Kapazitats-
reservierung, Jahresreservierung,

jahrlicher Auktion)

AO4

Total (Summe von Kapazitétsre-

servierung)

A05

Intraday (z.B. Reservierung im

Rahmen des Intradayhandels)

A07

<CapacityContractType v="A04"/>

CapacityAgreementldentification

Identifikation der Kapazitatsreservierung

V=

Eindeutige Identifikation der Kapa-
zitdtsreservierung. Diese Identifi-
kation wird vom Vergabebiiro fir
Kapazitatsreservierung vergeben
und der Bilanzgruppe bekannt ge-
geben, max. 35 Zeichen;

bei Regelzonengrenzen zu DE:

EIC des Kapazitatsrechteinhabers

<CapacityAgreementldentification v="CAP-CZ-001"/>
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Timelnterval Giiltigkeit der Zeitreihe

v= Intervall fir die Glltigkeit der Fahr- | YYYY-MM-DDTHH:MMZ/YYYY-MM-
planzeitreihe, in UTC DDTHH:MMZ

<Period>

<Timelnterval v="2019-01-19T23:00Z/2019-01-20T23:00Z"/>

Resolution Auflosung

v= Aufldésung, Zeitraster der Zeitrei- | PT15M
henwerte von externen, internen

sowie Erzeugungsfahrpldnen

Verfuigbarkeitsfahrplane PF6OMPT15M

<Resolution v="PT15M"/>
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Zeitreihen-Aufbau

<Period>

<Timelnterval v="2003-01-
19T23:00Z/2003-01-20T23:002"/>

Intervall fir die Giiltigkeit des Fahrplans, in UTC

<Resolution v="PT15M"/> Ys-Stunden Auflésung

<Interval>

Beginn -Stunden Element

<Pos v="01"/>

1. Ya-Stunde

<Qty v="0.194"/>

Menge der in der 1. Viertelstunde transportierten Energie

</Interval> Ende Y:-Stunde Element
<Interval> Beginn V4-Stunden Element
<Pos v="02"/> 2. Va-Stunde

<Qty v="0.212"/>

Menge der in der 2. Viertelstunde transportierten Energie

</Interval> Ende Y4-Stunden Element
<Interval> Beginn Y4-Stunden Element
<Pos v="96"/> 96. Y4-Stunde

<Qty v="0.220"/>

Menge der in der 96. Viertelstunde transportierten Energie

</Interval>

Ende Y4-Stunden Element

</Period>
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5.2 Weitere Beispiele fiir Fahrplananmeldungen

Beispiel 1: Externer Fahrplan mit Kapazitatsbeschrankung zu Deutschland

Die Bilanzgruppe , 13XBILANZGRUPPE4"“ schlieRt zwei Geschafte fiir den 2. Dezember 2018
ab. Einerseits wird ein Import von einer angrenzenden Regelzone in die Regelzone APG in
Form einer Bandlieferung von 25 MW abgeschlossen und anderseits wird ein Export von der
Regelzone APG in die angrenzende Regelzone in Form einer Bandlieferung von 6 MW ver-
einbart.

Zwischen dem angrenzenden Regelblock Deutschland und der APG besteht ab dem
01.10.2018 eine Kapazitatsbeschrankung und es ist somit ein Saldofahrplan von der angren-
zenden Regelzone in die Regelzone APG in Form einer Bandlieferung von 19 MW mit dem
Business Type ,A03“ durchzufiihren. Die Anmeldung des Fahrplanes bei der Regelzone APG

erfolgt wie nachstehend angefihrt:

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<!DOCTYPE ScheduleMessage SYSTEM "../schedulev2r3/dtd/schedule-xml.dtd">
<ScheduleMessage DtdVersion="2" DtdRelease="3">
<MessagelIdentification v="12345"/>
<MessageVersion v="1"/>
<MessageType v="A01"/>
<ProcessType v="AQ01l"/>
<ScheduleClassificationType v="A01"/>
<SenderIdentification v="13XBILANZGRUPPE4" codingScheme="A01"/>
<SenderRole v="A01"/>
<ReceiverIdentification v="10XAT-APG------— Z" codingScheme="A01"/>
<ReceiverRole v="A04"/>
<MessageDateTime v="2018-12-01T11:24:35Z"/>
<ScheduleTimeInterval v="2018-12-02T23:00Z/2018-12-02T23:002"/>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="TS0001"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A03"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A01"/>
<InArea v="10YAT-APG------ L" codingScheme="A01"/>
<OutArea v="10YDE-RWENET---I" codingScheme="A01"/>
<InParty v="13XBILANZGRUPPE4" codingScheme="A01"/>
<OutParty v="13XBILANZGRUPPE4" codingScheme="A01"/>
<CapacityContractType v="A05"/>
<CapacityAgreementIdentification v="13XBILANZGRUPPE4"/>
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2018-12-01T23:00Z/2018-12-02T23:002"/>
<Resolution v="PT15M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="19.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="19.000"/>
</Interval>
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<Interval>
<Pos v="95"/>
<Qty v="19.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="96"/>
<Qty v="19.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
</ScheduleMessage>

Beispiel 2: Externer Fahrplan mit ersteigerten Kapazitaten

Zwischen den Regelzonen CEPS und APG wurde fiir das Jahr 2019 die Kapazitatsvergabe in

Form einer Versteigerung durch CEPS vereinbart.

Die Bilanzgruppe ,,13XBILANZGRUPPE4“ hat an der Kuppelstelle zwischen der Regelzone
CEPS und APG eine Importkapazitat von 15 MW (Band) im Zuge der Jahresauktion fur das
Jahr 2019 (Vertragsnummer CEPS-APG-Y-2723) und 5 MW (Band) im Zuge der Tagesauktion
fur den 2. Juli 2019 (Vertragsnummer CEPS-APG-D-14356) ersteigert. Die Bilanzgruppe im-
portiert vom auslandischen Geschéftspartner ,27XBILANZGRUPPE2“ am 2. Juli 2019 unter
Einhaltung der gesetzlichen Auflagen fir Importe aus Drittstaaten 20 MW in Form einer Band-
lieferung. Zusatzlich wird im Intraday Handel 3,2 MW Importkapazitat, fiir die Stunde 11:00 bis
12:00 am 2. Juli 2019, erworben.

Die Fahrplananmeldung erfolgt in drei Fahrplanzeitreihen, die auf die ersteigerte Jahreskapa-
zitat, Tageskapazitat und Intradaykapazitat Gber die Elemente ,,Capacity Contract Type* (,A04*
— Yearly, ,A01“ — Daily und ,,A07“ — Intraday) und ,Capacity Agreement Identification* (Ver-
tragsnummer: CEPS-APG-Y-2723, CEPS-APG-D-14356 und
SACZ_SAPREF1_CEPS_APG) referenzieren.

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?2>
<!DOCTYPE ScheduleMessage SYSTEM "../scheduleV2r3/dtd/schedule-xml.dtd">
<ScheduleMessage DtdVersion="2" DtdRelease="3">
<Messageldentification v="Ext-2345"/>
<MessageVersion v="3"/>
<MessageType v="A01"/>
<ProcessType v="A01"/>
<ScheduleClassificationType v="A01"/>
<SenderIdentification v="13XBILANZGRUPPE4" codingScheme="A01"/>
<SenderRole v="A01"/>
<ReceiverIdentification v="10XAT-APG------ Z" codingScheme="A01"/>
<ReceiverRole v="A04"/>
<MessageDateTime v="2019-07-02T08:24:352"/>
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<ScheduleTimelInterval v="2019-07-01T23:00%Z/2019-07-02T23:002"/>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="TS0001"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A03"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="AQ01"/>
<InArea v="10YAT-APG------ L" codingScheme="A01"/>
<OutArea v="10YCZ-CEPS----- N" codingScheme="A01"/>
<InParty v="13XBILANZGRUPPE4" codingScheme="A01"/>
<OutParty v="27XBILANZGRUPPE2" codingScheme="A01"/>
<CapacityContractType v= "AQ04"/>
<CapacityAgreementIdentification v= "CEPS-APG-Y-2723"/>
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2019-07-01T23:002/2019-07-02T23:002"/>
<Resolution v="PT15M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="15.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="15.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="95"/>
<Qty v="15.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="96"/>
<Qty v="15.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="TS0002"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="2"/>
<BusinessType v="A03"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A01"/>
<InArea v="10YAT-APG------ L" codingScheme="A01"/>
<OutArea v="10YCZ-CEPS----- N" codingScheme="A01"/>
<InParty v="13XBILANZGRUPPE4" codingScheme="A01"/>
<OutParty v="27XBILANZGRUPPE2" codingScheme="A01"/>
<CapacityContractType v= "AQ01l"/>
<CapacityAgreementIdentification v= "CEPS-APG-D-14356"/>
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2019-07-01T23:002/2019-07-02T23:002"/>
<Resolution v="PT15M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="5.000"/>
</Interval>
<Interval>
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<Pos v="02"/>
<Qty v="5.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="95"/>
<Qty v="5.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="96"/>
<Qty v="5.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="TS0003"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="3"/>
<BusinessType v="A03"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A01"/>
<InArea v="10YAT-APG------ L" codingScheme="A01"/>
<OutArea v="10YCZ-CEPS----- N" codingScheme="A01"/>
<InParty v="13XBILANZGRUPPE4" codingScheme="A01"/>
<OutParty v="13X-BG-SA-CZ---Z" codingScheme="2A01"/>
<CapacityContractType v= "AQ7"/>
<CapacityAgreementIdentification v= "SACZ SAPREF1_CEPS_APG"/>
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2019-07-01T23:002/2019-07-02T23:002"/>
<Resolution v="PT15M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="45"/>
<Qty v="3.200"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="46"/>
<Qty v="3.200"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="47"/>
<Qty v="3.200"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="48"/>
<Qty v="3.200"/>
</Interval>
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<Interval>
<Pos v="95"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="96"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries></ScheduleMessage>

Beispiel 3: Schedule Message, Verfiigbarkeitsfahrplan — Meldung einer Nichtverfligbarkeit

In nachstehendem Beispiel wird eine PAS-Datei mit Nichtverfigbarkeit von ,Erzeugungs-/Ver-
brauchseinheit 1 in Version 1 zum 01.08.14 fir den 01.01.2015 gemeldet. Erzeugungs-/Ver-

brauchseinheit 1 hat in diesem Fall 150 MW Nennleistung.

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<!DOCTYPE ScheduleMessage SYSTEM "../schedulev2r3/dtd/schedule-xml.dtd">
<ScheduleMessage DtdVersion="2" DtdRelease="3">
<MessageIdentification v="PAS_001"/>
<MessageVersion v="1"/>
<MessageType v="A01"/>
<ProcessType v="A27"/>
<ScheduleClassificationType v="A01"/>
<SenderIdentification v="13XVERBUND1234-P" codingScheme="A01"/>
<SenderRole v="A06"/>
<ReceiverIdentification v="10XAT-APG------— Z" codingScheme="A01"/>

<ReceiverRole v="A04"/>
<MessageDateTime v="2014-07-31T12:00:00Z2"/>
<ScheduleTimeInterval v="2014-12-31T23:00Z/2015-01-01T23:002"/>

<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="Vorlaufzeit Erz_ 1"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A70"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A02"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />
<MeasurementUnit v="HOU"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%Z/2015-01-01T23:00Z"/>

<Resolution v="RFE&HMPT15M" />
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="99999.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="99999.000"/>
</Interval>
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<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="99999.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="99999.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="Revidiert Erz 1"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A53"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A02"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%Z/2015-01-01T23:002"/>

<Resolution v="RFEOMPT15M"/>
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="150.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<oty v="150.000"/>
</Interval>

<Interval>

<Pos v="95"/>

<Qty v="150.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="96821 /(>

B W= WA VaVat 1]

Tt 1
T + 1
o _uoan
. _uicg oo
Tt 1
o .
Ros—wmlioq" />
<Qty v="150.000"/>
</Interval>
</Period>

</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="&kergrenzePmaxV Erz 1"/>
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<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>

<BusinessType v="A61"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>

<Period>

<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%Z/2015-01-01T23:002"/>

<Resolution v="RFEOMPT15M"/>
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v:"%4g§"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="UatergreazePminV Erz 1"/>

<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>

<BusinessType v="A60"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>

<Period>

<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%Z/2015-01-01T23:00Z2"/>

<Resolution v="RF&OHMPT15M" />
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="0.000"/>
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</Interval>

<Interval>
<Pos v:"%4g§"/>
<Qty v="0.000"/>

</Interval>

</Period>
</ScheduleTimeSeries>
</ScheduleMessage>
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Beispiel 4: Schedule Message, Verfiigbarkeitsfahrplan — Jahresvorschaumeldung der Erzeu-

gungs- sowie Verbrauchseinheit

In nachstehendem Beispiel meldet eine Bilanzgruppe den Verfugbarkeitsfahrplan fir ,Erzeu-
gungseinheit 1“ und ,Verbrauchseinheit 1“ (jeweils 1h Abruf-Vorlaufzeit) und in Version 1 zum
01.08.14 fir den 01.01.2015 an.

,Erzeugungseinheit 1“ hat eine Nennleistung von 400 MW, gibt jedoch bereits in der Jahres-
vorschau aufgrund technischer Einschrankungen 380 MW als Leistungsebergrenzemaximal

verflgbare Leistung an.

,Verbrauchseinheit 1* hat eine Nennleistung von 100 MW und meldet in der Jahresvorschau

keine Einschrankungen an.

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<!DOCTYPE ScheduleMessage SYSTEM "../scheduleV2r3/dtd/schedule-xml.dtd">

<ScheduleMessage DtdVersion="2" DtdRelease="3">

<MessageIdentification v="PAS 001"/>

<MessageVersion v="1"/>

<MessageType v="A01"/>

<ProcessType v="A27"/>

<ScheduleClassificationType v="A01"/>

<SenderIdentification v="13XVERBUND1234-P" codingScheme="A01"/>

<SenderRole v="A06"/>
<ReceiverIdentification v="10XAT-APG------ Z" codingScheme="A01"/>

<ReceiverRole v="A04"/>
<MessageDateTime v="2014-07-31T12:00:002"/>

<ScheduleTimeInterval v="2014-12-31T23:00%/2015-01-01T23:002"/>

<ScheduleTimeSeries>

<SendersTimeSeriesIdentification v="Vorlaufzeit Erz 1"/>

<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>

<BusinessType v="A70"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit wv="HOU"/>
<Period>
<TimelInterval v="2014-12-31T23:00Z/2015-01-01T23:002"/>

<Resolution v="RF&HMPT15M" />
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="1.000"/>
</Interval>
<Interval>
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<Pos v="02"/>
<Qty v="1.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="1.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="1.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="Revidiert Erz 1"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A53"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="AQ02"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />
<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>

<TimeInterval v="2014-12-31T23:00z/2015-01-01T23:00z2"/>

<Resolution v="RFEOMPT15M"/>
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v:"%4g§"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>

<SendersTimeSeriesIdentification v="GkergrenzePmaxV Erz 1"/>

<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>

<BusinessType v="A61"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>
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<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%Z/2015-01-01T23:002"/>

<Resolution v="RFEOMPT15M"/>
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="380.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="380.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="23953"/>
<Qty v="380.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v:"24g§"/>
<Qty v="380.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="UstergrenzePminV Erz_ 1"/>

<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>

<BusinessType v="A60"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>

<Period>

<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%Z/2015-01-01T23:002"/>

<Resolution v="REEHMPT15M" />
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
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<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="Vorlaufzeit Pump_ 1"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A70"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A02"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000PUMPBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />
<MeasurementUnit v="HOU"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:002/2015-01-01T23:002"/>

<Resolution v="RFE&OHMPT15M" />
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="1.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="1.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="1.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="1.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="Revidiert Ver 1"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>
<BusinessType v="A53"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="AQ02"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000PUMPBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:00Z/2015-01-01T23:00z"/>

<Resolution v="RTEOMPTI5M"/>
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>

<Interval>
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<Pos v="2395"/>
<Qty wv="0.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="ObergrenzePmaxV Ver 1"/>

<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>

<BusinessType v="A61"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000PUMPBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>

<Period>

<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%2/2015-01-01T23:00Z2"/>

<Resolution v="REEOMPT15M"/>
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="100.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="100.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="100.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="100.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="UstergrenzePminV Ver 1"/>

<SendersTimeSeriesVersion v="1"/>

<BusinessType v="A60"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000PUMPBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>

<Period>

<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%Z/2015-01-01T23:00Z"/>

<Resolution v="RF&HMPT15M" />
<Interval>

<Pos v="01"/>
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<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
</ScheduleMessage>

Beispiel 5: (Aufbauend auf Beispiel 4)

Schedule Message, Verfiigbarkeitsfahrplan — Wochenvorschaumeldung mit zusatzlichen
Einschréankungen der Erzeugungs- sowie Verbrauchseinheit.

Im Rahmen der Wochenvorschau wird nun ,Erzeugungseinheit 1“ mit weiteren Einschrankun-
gen (Reduktion der Leistungsebergrenzemaximal verfugbare Leistung um 50 MW aufgrund
von positiver Sekundarregelleistungs-Vorhaltung & Erhéhung der Leistungsuntergrenzemini-
mal verfugbaren Leistung um 100 MW fiir die Vorhaltung von negativer Tertidrregelleistung)
gemeldet.

Ebenfalls werden fiir ,Verbrauchseinheit 1“ weitere technische Einschrankungen in der Wo-
chenvorschau gemeldet (Erhéhung der Leistungsuntergrenzeminimal verfligbaren Leistung
um 50 MW aufgrund positiver Sekundarregelleistungs-Vorhaltung & Reduktion der Leistungs-
obergrenzemaximal verfligbare Leistung um 20 MW fiir die Vorhaltung von negativer Tertiar-
regelleistung).

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8"?>
<!DOCTYPE ScheduleMessage SYSTEM "../schedulev2r3/dtd/schedule-xml.dtd">

<ScheduleMessage DtdVersion="2" DtdRelease="3">
<Messageldentification v="PAS 001"/>
<MessageVersion v="2"/>
<MessageType v="A01"/>
<ProcessType v="A27"/>
<ScheduleClassificationType v="A01"/>
<SenderIdentification v="13XVERBUND1234-P" codingScheme="A01"/>

<SenderRole v="A06"/>
<ReceiverIdentification v="10XAT-APG------— Z" codingScheme="A01"/>

<ReceiverRole v="A04"/>
<MessageDateTime v="2014-12-25T07:00:002"/>
<ScheduleTimeInterval v="2014-12-31T23:00Z/2015-01-01T23:002"/>

<ScheduleTimeSeries>
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<SendersTimeSeriesIdentification v="Vorlaufzeit Erz 1"/>

<SendersTimeSeriesVersion v="2"/>

<BusinessType v="A70"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="HOU"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:002/2015-01-01T23:002"/>

<Resolution v="RFE&OHMPT15M" />
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="1.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="1.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="1.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="1.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="Revidiert Erz 1"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="2"/>
<BusinessType v="A53"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="AQ02"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:00Z/2015-01-01T23:00z"/>

<Resolution v="REEOMPTI50M"/>
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>

<Interval>
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<Pos v="2395"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="ObergrenzePmaxV Erz 1"/>

<SendersTimeSeriesVersion v="2"/>

<BusinessType v="A61"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%Z/2015-01-01T23:00Z2"/>

<Resolution v="RFE&OMPT15M" />
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="330.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="330.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="330.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="330.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="UstergrenzePminV Erz 1"/>

<SendersTimeSeriesVersion v="2"/>

<BusinessType v="A60"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000ERZEBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%Z/2015-01-01T23:002"/>

<Resolution v="RF&OHMPT15M" />
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<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="100.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="100.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="100.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v:"%4g§"/>
<Qty v="100.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="Vorlaufzeit Ver 1"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="2"/>
<BusinessType v="A70"/>
<Product v="8716867000016"/>
<ObjectAggregation v="A02"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000PUMPBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit wv="HOU"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:00%Z/2015-01-01T23:00Z"/>
<Resolution v="REEOMPT15M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="1.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="1.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="1.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="1.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="Revidiert Ver 1"/>
<SendersTimeSeriesVersion v="2"/>
<BusinessType v="A53"/>
<Product v="8716867000016"/>
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<ObjectAggregation v="A02"/>
<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000PUMPBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:00Z/2015-01-01T23:00z"/>

<Resolution v="RTEOMPTI5M"/>
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="0.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="2496"/>
<Qty v="0.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="ObergrenzePmaxV Ver 1"/>

<SendersTimeSeriesVersion v="2"/>

<BusinessType v="A61"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000PUMPBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:002/2015-01-01T23:002"/>
<Resolution v="REEOMPT150M"/>
<Interval>
<Pos v="01"/>
<Qty v="80.000"/>
</Interval>
<Interval>
<Pos v="02"/>
<Qty v="80.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="2395"/>
<Qty v="80.000"/>
</Interval>
<Interval>
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<Pos v="2496"/>
<Qty v="80.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
<ScheduleTimeSeries>
<SendersTimeSeriesIdentification v="UstergrenzePminV Ver 1"/>

<SendersTimeSeriesVersion v="2"/>

<BusinessType v="A60"/>

<Product v="8716867000016"/>

<ObjectAggregation v="A02"/>

<MeteringPointIdentification
v="AT00000000000PUMPBLOCK0010000000V" codingScheme= "NAT" />

<MeasurementUnit v="MAW"/>
<Period>
<TimeInterval v="2014-12-31T23:002/2015-01-01T23:002"/>

<Resolution v="RE&HMPT150M"/>
<Interval>

<Pos v="01"/>

<Qty v="50.000"/>
</Interval>
<Interval>

<Pos v="02"/>

<Qty v="50.000"/>
</Interval>

<Interval>
<Pos v="£295"/>
<Qty v="50.000"/>

</Interval>
<Interval>
<Pos v="23"/>
Ot w="50_000"
e
Interval
Pos—=12496"/>
<Qty v="50.000"/>
</Interval>
</Period>
</ScheduleTimeSeries>
</ScheduleMessage>
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